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Aufgabenstellung

Der Auftraggeber plant den Neubau eines Vollsortimenters sowie eines

Discounters in der Lindenstralle in 64747 Breuberg.

Der Lageplan des geplanten Standortes ist in der Anlage 1.1 dieser Im-
missionsprognose beigefligt. Die ndhere und weitere Bebauung kann den
Ausschnitt aus dem Katasterplan in der Anlage 1.2 zu dieser Immissions-

prognose entnommen werden.

Auf die Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen in der Nachbarschaft
wirken die Gerdusche, ausgehend von dem Betrieb des geplanten Neu-
baus des Vollsortimenters sowie eines Discounters ein. Hierzu zahlen ins-
besondere die Gerdusche der Zu- und Abfahrt sowie Be- und Entladung
der Lkw und des zuzurechnenden Pkw-Verkehrs. Ebenso wird die
Schallabstrahlung der maschinentechnischen Anlagen bei der Immissi-

onsprognose bericksichtigt.

Eine immissionsrelevante Vorbelastung im Sinne der TALarm anderer ge-
werblicher Betriebe, die die geltenden Immissionsrichtwerte an den ge-
wahlten Immissionsorten um weniger als 6 dB unterschreiten, muss bei
der Immissionsprognose im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Be-

urteilung bertcksichtigt werden.

Seitens der Genehmigungsbeho6rde wird eine Immissionsprognose gefor-
dert, in der die Gerauschemissionen des geplanten Bauvorhabens prog-
nostiziert und unter Berucksichtigung der Vorgaben der TALarm beurteilt
werden. Uberschreiten diese rechnerisch prognostizierten Beurteilungs-
pegel an den gewahlten Immissionsorten die geltenden Immissionsricht-
werte der TALarm, sind bauliche und/oder organisatorische Mallnahmen

festzulegen, die eine Einhaltung der Vorgaben der TALarm gewahrleisten.
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Ortliche Situation

Das Betriebsgrundstlick, auf dem der Vollsortimenter und der Discounter
errichtet werden, befindet sich in der in der LindenstraRe in 64747 Breu-
berg. Die Erschlielung des Pkw-Parkplatzes des geplanten Bauvorha-
bens erfolgt nach den vorliegenden Planunterlagen von Siden uber die
LindenstralRe. Die anliefernden Lkw fahren ebenfalls von Siden Uber die
Lindenstralke auf das Betriebsgelande und rangieren dann rickwarts in
die beiden Ladebereiche und werden im Bereich der Ostfassade (Vollsor-
timenter) bzw. der Westfassade (Discounter) des Marktgebaudes entla-
den. Nach dem Ladevorgang verlassen die Lkw das Betriebsgrundstuck

wieder Uber die Lindenstralle.

Im gesamten Umkreis der direkten Nachbarschaft des Bauvorhabens ste-
hen Gebaude, die zu Wohnzwecken genutzt werden. Grundstiicke, die
auch gewerblich genutzt werden, liegen in deutlich gréRerer Entfernung.
In der Nachbarschaft des Bauvorhabens sind beispielsweise folgende
weitere gewerblich genutzte Flachen vorhanden, welche im Sinne der

TALarm immissionsrelevant sein kénnen.
Gewerbliche Nutzungen in der Industriestralle und der BahnhofstralRe

Die umliegende bestehende Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen ist

ein- bis dreigeschossig.

Der Standort der Anlage ist dem Lageplan in der Anlage 1.1 und Aus-
schnitt aus dem Katasterplan in der Anlage 1.2 zu entnehmen. Eine Vor-
planung der Gebaudekubatur ist in der Anlage 1.3 zu dieser Immissions-
prognose dargestellt. Diese Plane bilden die Grundlage flir die Darstel-
lung des dreidimensionalen digitalen Gelande- und Gebaudemodells, das
dem Lageplan in der Anlage 2 zu dieser Immissionsprognose entnommen
werden kann. In der Anlage 2 sind auch die Immissionsorte gekennzeich-

net, fiir die nachfolgend die Gerauschimmissionen prognostiziert werden.
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3.1

3.2

Beurteilungsgrundlagen

Planungsunterlagen

Den nachfolgenden Untersuchungen liegen folgende Unterlagen zugrun-
de:

Lageplan mit Darstellung des Betriebsgrundsticks mit umliegender Be-

bauung, Anlage 1.1
Flurkartenausschnitt der Stadt Breuberg, Anlage 1.2
Gebaudeschnitte, Anlage 1.3

Angaben zu Nutzung und Technik des geplanten Bauvorhabens

Normen, Richtlinien und behordliche Vorschriften

Folgende schalltechnische Normen und Richtlinien liegen der Beurteilung

zugrunde:

[1] BImSchG Bundes-Immissionsschutzgesetz, Gesetz zum
Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen, in der
letztglltigen Fassung

[2] BauNVO Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstu-

cke, Baunutzungsverordnung in der Fassung der Be-
kanntmachung vom 21. November 2017 (BGBI. | S.
3786), Neugefasst durch Bek. v. 21.11.2017 | 3786

[3] 16. BImSchV Verkehrslarmschutzverordnung vom 12. Juni 1990
(BGBI. | S. 1036), die zuletzt durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 4. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

geandert worden ist
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[4] TALArm

[5] 24. BImSchV

[6] RLS-19

[6a] RLS-90

[7] VLarmSchR 97

[8] DIN 18005

[9] DIN 18005

[10] DIN 4109

[11] DIN 4109

[12] DIN 1SO
9613-2

[13] DIN 45691

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bun-
des-Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung
zum Schutz gegen Larm - TALarm), vom 26. August
1998, Geandert durch Verwaltungsvorschrift vom
01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5)

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durchfihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrs-
wege Schallschutzmalknahmenverordnung), BGBL. I,
1997, S.172, 1253, geandert durch Art. 3 V.
23.9.1997 1 2329

Richtlinie flir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe
2019

Richtlinie flir den Larmschutz an Stralen, Ausgabe
1990

Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an Bundes-
fernstraRen in der Baulast des Bundes, 27. Mai 1997

Teil 1, Schallschutz im Stadtebau, Grund-lagen

und Hinweise fur die Planung, Juli 2002

Beiblatt 1, Schallschutz im Stadtebau, Berechnungs-
verfahren Juli 2002, schalltechnische Orientierungs-

werte fur die stadtebauliche Planung, Mai 1987

Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderun-

gen, Januar 2018

Schallschutz im Hochbau, Teil 2: Rechnerische
Nachweise der Erfullung der Anforderungen, Januar
2018

Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung
im Freien - Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfah-
ren, Oktober 1999

Gerauschkontingentierung, Dezember 2006
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[14] VDI 2571

[15] VDI 2714

[16] VDI 2719

[17] VDI 2720

[18] VDI 3770

[19] ZTV-LSW 06

[20] Heft 3

[21] Heft 192

[22] Heft Nr. 275

[23] Heft Nr. 116

Schallabstrahlung von Industriebauten, August 1976
Schallausbreitung im Freien, Januar 1988

Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzein-
richtung, August 1987,

Blatt 1, Schallschutz durch Abschirmung im Freien,
Marz 1997

Emissionskennwerte von Schallquellen, Sport- und

Freizeitanlagen, September 2012

Zusatzliche technische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fir die Ausfihrung von Larmschutzwan-
den an Straflen, September 2008

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen durch Lastkraftwagen auf Be-
triebsgelanden von Frachtzentren, Auslieferungsla-
gern, Speditionen und Verbrauchermarkten sowie
weiterer

typischer Gerausche, insbesondere von Verbrau-
cherméarkten, Hessisches Landesamt fir Umwelt und
Geologie, 2005

Technischer Bericht zur Untersuchung der LKW- und
Ladegerdusche auf Betriebsgelanden von Frachtzen-
tren, Auslieferungslagern und Speditionen, Hessi-
sche Landesanstalt fir Umwelt, Umweltplanung Ar-
beits- und Umweltschutz, Heft 192, November 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-

rauschemissionen von Tankstellen, August 1999

Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-

rauschemissionen von Tankstellen, Februar 1991
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[24] Heft Nr. 136  Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen von Selbstbedienungswaschan-
lagen, Oktober 1992

[25] Heft Nr. 73 Technischer Bericht zur Untersuchung der Ge-
rauschemissionen von Autowaschanlagen und de-

ren Nebeneinrichtungen, Februar 1988

[26] Merkblatt 25 Leitfaden zur Prognose von Gerduschen bei der Be-
und Entladung von LKW, Landesumweltamt Nord-
rhein-Westfalen, Ausgabe 2000

[27] Parkplatz Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissio-
larmstudie nen aus Parkplatzen, Autoh6fen und Omnibusbahn-
héfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen,
Schriftenreihe Bayerisches Landesamt fir Umwelt-
schutz, Heft 89, 6. Ausgabe 2007

[28] LAI Hinweise zur Auslegung der TA Larm (Fragen und
Antworten zur TA La&rm) in der Fassung des Be-
schlusses zu TOP 9.4 der 133. LAI-Sitzung am 22.
und 23. Marz 2017

[29] Daga 2017 Schallpegelanalyse von Be- und Entladevorgangen
mit Palettenhubwagen und beladener Palette bei

Lkw-Logistikzentren, Ausgabe 2017

[30] Daga 2017 Untersuchung der Gerauschemissionen durch Lade-
vorgange in Ladezonen von Discountern sowie an
Wechselbrickenabstellplatzen von Logistikunterneh-

men, Ausgabe 2017




Seite 10 v. 54
IMMISSIONSPROGNOSE 22.0310

30.01.2023

3.3

Schutzwiirdigkeit, Immissionsrichtwerte

Noérdlich des Uberregionalen Radweges ist eine Kleingartenanlage gele-
gen, welche sich bis zur Bundesstralle B 426 fortsetzt. Im Nordosten,
jenseits des Breitenbachs, wurde kirzlich eine Wohnanlage fir Menschen
mit Behinderung errichtet. Diese befindet sich bereits im Stadtteil Rai-
Breitenbach und konnte auf Grundlage des im Jahr 2017 rechtskraftig ge-
wordenen Bebauungsplanes ,Sudlich Bodenfeld“ errichtet werden. Im un-
mittelbaren Anschluss an den Breitenbach sieht der Bebauungsplan ,Sud-
lich Bodenfeld“ eine naturschutzrechtliche Ausgleichsflache vor. Im Sud-
osten, ebenfalls jenseits des Gewassers, grenzt ein Gewerbebetrieb an
den Planbereich an. Ansonsten schliet unmittelbar an den geplanten Be-
reich der Zu- und Abfahrt zum Kundenparkplatz eine kleinteilige Streu-
obstwiese und Grunland an den Plangeltungsbereich an. Das Grunland
setzt sich sudlich der Lindenstralie fort. Im Westen folgt die L 3259 auf
das Plangebiet. Westlich der Landstralle befindet sich die DRK-
Rettungswache und Wohnhauser. Das Bauplanungsrecht istin diesem Be-
reich Uber den rechtskraftigen Bebauungsplan ,Bodenacker® aus dem
Jahr 1992 gegeben. Der Bebauungsplan setzt als Art der baulichen Nut-
zung ,Allgemeines Wohngebiet® fest. Im Norden des Bebauungsplange-
bietes ,Bodenacker® schlieft das Bebauungsplangebiet ,Industriestrae®

mit der Festsetzung eines Gewerbegebietes an.

Das gesamte umliegende Gebiet mit schutzbedirftiger Bebauung im
schalltechnischen Einwirkungsbereich des geplanten Bauvorhabens wird
aufgrund der ortlichen Situation und der geltenden Bebauungsplane wie
folgt nach BauNVO eingestuft, Was dem folgenden Bild 1 entnommen wer-

den kann.
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Bild 1: Darstellung der Gebietseinstufung

Damit missen die Gerausche, die durch die Nutzung der geplanten An-
lage, insbesondere durch die auf dem Gelande fahrenden und parkenden
Pkw und Lkw entstehen, folgende, der oben ermittelten Schutzwirdigkeit
entsprechend die geltenden Immissionsrichtwerte nach TAL&rm einhal-

ten:

Allgemeines Wohngebiet (WA) §4 nach BauNVO
Immissionsrichtwerte (IRW) tags = 55 dB(A)
nachts = 40 dB(A)

Dorfgebiet (MD) bzw. Mischgebiet (MI) §5 bzw. §6 nach BauNVO
60 dB(A)
45 dB(A)

Immissionsrichtwerte (IRW) tags

nachts

Gewerbegebiet (GE) §8 nach BauNVO
Immissionsrichtwerte (IRW) tags = 60 dB(A)
nachts = 45 dB(A)
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3.4

Schalltechnische, gewerbliche Vorbelastung

Im weiteren Umfeld des Bauvorhabens sind weitere, méglicherweise im-
missionsrelevante gewerblichen Anlagen im Sinne der TALarm vorhan-
den. Es ist daher mit Verweis auf die Auslegungskriterien der TALarm [4]
des LAI [28] zu prufen, ob die schalltechnische, gewerbliche Einwirkung
der geplanten Anlage (Vollsortimenter, Discounter) auf dem geplanten
Betriebsgrundstick in der LindenstraRe, welche auf die umliegenden Ge-
badude mit schutzbedurftigen Nutzungen einwirken, die geltenden Immis-

sionsrichtwerte in der Nachbarschaft voll ausschépfen kénnen.

Im ndheren und weiteren Umfeld der geplanten Anlage befinden sich wei-
tere gewerbliche Betriebe, die im Sinne der TAL&rm an den gewahlten

Immissionsorten immissionsrelevant sein konnen.

LindenstraRe 10, Gewerbebetrieb

Gewerbegebiet IndustriestralBe

Aufgrund der Lage der bestehenden gewerblichen Nutzungen Betriebsge-
ldnde der geplanten Anlage ist die gewerbliche Vorbelastung wie folgt zu
bewerten. Die gewerblich genutzten Flachen werden mit einem flachen-
bezogenen Schallleistungspegel belegt. Nach DIN 18005, Juli 2002 kann
bei gewerblich genutzten Flachen im Rahmen der Stadtplanung von fol-
gender Schallabstrahlung ausgegangen werden, wobei die Systematik der
TALarm zu beachten ist, dass der geltende Immissionsrichtwert im Nacht-

zeitraum 15 dB niedriger liegt als im Tagzeitraum:

Flachenbezogener Schallleistungspegel (FSP)
Tag = 60 dB(A)
Nacht = 45 dB(A)

Damit berechnet sich der Beurteilungspegel an der Vorbelastung an der
bestehenden Bebauung im Tagzeitraum nach Anlage 4.1 und im Nacht-

zeitraum nach Anlagen4.2 zu dieser Immissionsprognose.
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Weitere Vorgaben der TALarm

Der Beurteilung nach TALarm liegen am Tage folgende Beurteilungszei-

ten zu Grunde:

06.00 bis 22.00 Uhr mit dem Zuschlag fir Tagezeiten mit erhdhter Emp-
findlichkeit fir Gebiete e bis f nach Punkt 6.1 der TALarm

werktags von 06.00 bis 07.00 Uhr und 20.00 bis 22.00 Uhr.

sonn- und feiertags von 06.00 bis 09.00 Uhr, 13.00 bis 15.00 Uhr und
20.00 bis 22.00 Uhr.

unginstigste Stunde in der Nachtzeit von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr

Nach TALarm Nummer 6.1, letzter Absatz, dirfen Spitzenpegel die gel-
tenden Immissionsrichtwerte nach TALarm Nummer 6.1 im Tagzeitraum
um bis zu 30 dB(A) und im Nachtzeitraum um bis zu 20 dB(A) uUberschrei-

ten.

Im Hinblick auf den durch den Betrieb der geplanten Anlage hervorgeru-
fenen Verkehrslarm auf der offentlichen Strale ist nach Nr. 7.4 der

TALarm folgende Betrachtung erforderlich:

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen,
in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstick,
sollen in den Gebieten c bis f nach Punkt 6.1 der TALa&rm durch MalRnah-

men organisatorischer Art so weit wie méglich vermindert werden, soweit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16.

BImSchV [3]) erstmals oder weitergehend lberschritten werden.

Die Bedingungen nach Nr. 7.4 TALarm Spiegelstrich 1 bis 3 gelten kumu-
lativ, d. h. nur wenn alle drei Bedingungen erflllt sind, sollen durch orga-
nisatorische MalRnahmen die Gerdusche des An- und Abfahrtverkehrs so

weit wie méglich vermindert werden.
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4.1

Vorgaben und Annahmen fiir die Immissionsprognose

Die der Immissionsprognose zu Grunde liegenden Gerauschemissionen
werden in ein digitales, dreidimensionales Gelandemodell eingegeben.
Mit diesem werden die von der Gerauschquelle ausgehenden Emissionen
auf die gewahlten Immissionsorte prognostiziert. Der Immissionsprognose

werden die geplanten Offnungszeiten des

- Vollsortimenter von 08.00 Uhr bis 21.00 Uhr
- Discounter von 08.00 Uhr bis 21.00 Uhr

jeweils einschlielRlich der Betriebszeiten der maschinentechnischen Anla-
gen von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr im Tagzeitraum und in der unglinstigsten
Nachtstunde von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr zugrunde gelegt.

Digitales Gelandemodell

Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a. Objekte, die die Schallaus-
breitung in Bezug auf die gewahlten Immissionsorte beeinflussen, werden
in das digitalisierte, dreidimensionale Gelandemodell in H6he und Aus-
dehnung eingefligt. Es werden im Detail unter anderem folgende, die Im-

missionsprognose beeinflussende Parameter, bericksichtigt.

- Gelandeverlauf

- Bodenbeschaffenheit (absorbierend (Wiese, Acker) oder reflektie-
rend (Pflasterbelag, Asphalt))

- Bestehende Gebaudeanordnung und Gebaudehdéhe

- Wande, Walle, Gelandebriche

- Lage der Schallquellen und Héhe tdber Grund

- Einwirkungsdauer der Schallquellen, Schallleistung, Zuschlage fir
Impuls-, Ton- und/oder Informationshaltigkeit

- Lage der Immissionsorte gemaf der vorhandenen Geschosse an den

Gebauden mit schutzbedirftigen Rdumen

Dabei wird die Schallausbreitung mit der Entfernung, mit Reflexionen und
mit Abschirmungen berechnet. Die Gelandehdhen wurden eine Datei der
Hessische Verwaltung fur Bodenmanagement und Geoinformation ent-

nommen.
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4.2

S
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Bild 2: Ausschnitt aus dem digitalen Geldandemodell

Grundlage fir die Immissionsprognose ist das digitalisierte, dreidimensi-
onale Gelandemodell, das dem Lageplan in Anlage 2 zu dieser Immissi-
onsprognose entnommen werden kann. Diesem Lageplan ist zu entneh-
men, dass die in der Umgebung der geplanten Anlage angrenzend Bebau-
ung, welche abschirmend bzw. reflektierend wirkt, in das digitale, dreidi-
mensionale Gelandemodell eingearbeitet wurde.

Gewerbeldarm Vollsortimenter

In dem Lageplan des digitalisierten, dreidimensionalen Geldandemodells
(Simulationsmodell) in Anlage 2.2 wird die gewerbliche Gerduschabstrah-
lung durch den Vollsortimenter mit folgenden Schallquellen dargestellt:

- Fahren, Parken Kunden und Mitarbeiter-Pkw,

- Anlieferung Fahren und Parken Lkw,

- Ent- und Beladen Lkw,

- Luftgeklihlte Kondensatoren, Kalteanlagen, Warmepumpen
- Liftungs- und Klimaanlagen

- Papierpresscontainer.

Der Immissionsprognose werden die Offnungszeiten von 08.00 Uhr bis

21.00 Uhr einschlielRlich der Betriebszeiten aller maschinentechnischen
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4.2.1

Anlagen von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr und in der unglinstigsten Stunde im
Nachtzeitraum von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr zugrunde gelegt.

Parkieren Pkw

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [27] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fur die Berechnung wird die Gesamtflache der
Parkplatze programmintern in hinreichend kleine Teilflachen aufgeteilt.
Die Immissionsberechnung wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatzlarm-
studie [27] als so genanntes ,getrenntes Berechnungsverfahren durch-

gefuhrt, mit folgenden Vorgaben:

Lw = Lwo+ Kpa+ K +101g B - N dB(A)

Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz

Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel
fir eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz

Kea = Zuschlag fur Parkplatzart (Tabelle 34 [27])

Ki = Zuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren

f = Stellplatze je Einheit der BezugsgréRle

N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgréle und
Stunde)

B = BezugsgrolRe Verkaufsflache

Mitarbeiter- und Kundenstellplatze:

Kea = 3 dB(A) Kundenparkplatz an Einkaufsmarkt
Ki = 4 dB(A) Impulszuschlag
Kstro = 0 dB(A) Fahrgassen Parkplatz Asphaltbelag

Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der ParkplatzgréRRe
das Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw.
Ausfahrtsbereich wirde nicht berlicksichtigt), wird hier das getrennte Ver-
fahren verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die Fahr-
gassen anteilig der angeschlossenen Stellplatze verteilt. Die Gerausche
der Fahrbewegungen werden nach RLS90 mit Asphaltbelag und einer Ge-

schwindigkeit von 30 km/h berechnet. Aufgrund des méglichen Parkplatz-
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suchverkehrs werden bei den Fahrbewegungen ein 20%-tiger Aufschlag
zu den berechneten Parkierbewegungen bei der Immissionsprognose be-

ricksichtigt.

Statt der Standardeinkaufswagen auf Asphalt kénnen auch larmarme Ein-
kaufswagen, z. B. der Firma Wanzl oder ein vergleichbares Produkt auf
ebenem Pflasterbelag zum Einsatz kommen. Aus schalltechnischer Sicht

sind nach Angabe der Parkplatzlarmstudie beide Varianten gleichwertig.

Geplant ist der Neubau eines Vollsortimenters mit maximal 1.500 m2 Ver-
kaufsraumflache nach DIN 277, exklusive Backshop. Nach 3.1.3 der Park-
platzlarmstudie [27] berechnet sich die nach Parkplatzlarmstudie zu be-
achtende Netto-Verkaufsflache aus der Grundflache des Marktgebaudes
abzlglich der Nebenrdume, und der Flachen von Fluren, Kassen- Ein-
gangs- und Packbereichen. Von der Verkaufsflache wurde der Kassen-
und Eingangsbereich nach [27] abgezogen, der Backshop hinzugerech-
net. Daraus ergibt sich eine Netto-Verkaufsflache nach Vorgabe der Park-

platzlarmstudie von ca. 1300 m? inklusive Backereifiliale.

Aus durchgefihrten Untersuchungen nach [27] an vergleichbaren Vorha-
ben werden bei einem Vollsortimenter flir die ihm zuzuordnenden Pkw-

Stellplatze folgende Fahrzeugbewegungen abgeleitet:
Tagzeitraum 06.00 bis 22.00 Uhr:

N =0,1 Bewegungen je Bezugsgréofle (1 m? Nettoverkaufsflache)
und Stunde.

Damit ergeben sich bei einer vorhandenen Groflke der Netto-Verkaufsfla-
che nach Parkplatzlarmstudie von 1.300 m? folgende Fahrzeugfrequen-

Zen:

N =0,1x1.300 m?2 = 130 Bewegungen/Stunde.

Da die Bewegungshaufigkeit je Bezugseinheit nach der Parkplatzlarmstu-
die auf den Tagzeitraum von 16 Stunden bezogen und somit unabhangig

von der Ladendffnungszeit ist, ergeben sich rechnerisch

2.080 Pkw-Bewegungen/d
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4.2.2

die dem Lebensmittelmarkt zugeordnet werden kénnen. Damit berechnet
sich die Anzahl der den Vollsortimenter an und abfahrenden Pkw im Tag-

zeitraum zu aufgerundet je

1.040 Pkw-Bewegungen/d.

Dies bedeutet, dass rechnerisch im zu berlcksichtigenden beurteilungs-
zeitraum nach TALarm im Durchschnitt von 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr jede
Stunde je 65 Pkw-Zu- und Abfahrten erfolgen.

Die Parkierbewegungen werden auf den 159 Pkw-Stellplatzen gleichma-

Rig verteilt.

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerausche berucksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit

einem Schallleistungspegel von

Lmax,w,A = 99,5 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem mafRgebenden Immis-

sionsort herangezogen.

Anlieferung Lkw

Der Vollsortimenter hat die Warenanlieferung im Osten des Marktgebau-
des. Diese wird von Sidden von der Lindenstralle kommend zugefahren.
Die Lkw fahren von Suden auf der sudlich verlaufenden Lindenstralle
kommend auf das Betriebsgelande, fahren bis etwa zur Mitte des Park-
platzes, biegen nach Norden Richtung Haupteingang ab, dann vor dem
Marktgebaude nach Osten und vor der dstlichen Grundsticksgrenze nach
Sidden ab, um dann rickwarts bis in den Anlieferungsbereich des Markt-
gebaudes zurickzustollen. Die Abfahrt erfolgt iber den Parkplatz direkt

auf die LindenstraRe im Siden.

Der Entladebereich ist mit einem kleinen Vordache Uberdacht, der Stell-
platz im Rampenbereich fir die LKW ist offen. Die Lkw werden Uber die

Lkw-eigenen Laderampe an der Andockstation entladen.
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Die Anzahl der anliefernden Lkw wird bei der Immissionsprognose in Ab-
sprache mit dem Auftraggeber und im Vergleich entsprechender Vollsor-
timenter angesetzt, wobei der Immissionsprognose der Spitzentag der

Woche zugrunde liegt.
- Belieferung mit bis zu 5 Lkw tGber 7,5t im Tagzeitraum
- Von den 5 Lkw sind 2 Lkw mit einem Kuhlaggregat ausgestattet.

- Von den 2 Kuhl-Lkw liefert 1 Lkw in der Zeit erhéhter Empfindlichkeit
von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr an.

Der Immissionsprognose werden bei der Lkw-Anlieferung des Vollsorti-

menters folgende Teilschallquellen zugrunde gelegt:

Fahrgerausche

Langenbezogener Schallleistungspegel nach [20,21,27],

je Lkw Fahren Sprinter Fahren

L'w,a,1nh = 73 dB(A)/10 m. L'w,a,1nh = 65 dB(A)/10 m

Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [20,21,27]
L'W,A,1h =78 dB(A)”O m

Als Rangierfahrt wird das langsame ZurlckstoRen bezeichnet, was auf-
grund der haufigen Brems- und Lenkvorgéange lauter ist als die restlichen

Fahrbewegungen der Lkw auf dem Betriebsgelande.

Es kann nach Aussage des Auftraggebers nicht ganzlich ausgeschlossen
werden, dass noch ein alteres Fahrzeug ohne Kamera und mit
Ruckwartsfahrwarner (nicht umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher
wird fur alle Fahrzeuge ein Riuckwartsfahrwarner nach der Emmissions-
datenbank des Umweltamtes Ostereich (Forum Schall) mit einem

langenbezogenen Schallleistungspegel von

L'wa,1h = 71 dB(A)/10 m

berlcksichtigt. Zuziglich wird auf der sicheren Seite liegend ein Tonhal-

tigkeitszuschlag Ky = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt.
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Fir die Halte- und Startgerausche der Lkw im Anlieferungsbereich werden
die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 1 in Ansatz ge-
bracht.

Tabelle 1: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und deren
Dauer nach [20], [21], [27]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
Turenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus Tabelle 1 ergibt sich fir einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein

auf die Stunde bezogener Schallleistungspegel von

LW,A,1h = 81,8 dB(A).

Die Anlieferung von Frischwaren sowie Milchprodukten erfolgt mit Kihl-
Lkw im Tagzeitraum. Das hinter/oberhalb der Fahrerkabine angebrachte
Kihlaggregat wird nach Auskunft des Betreibers mit einem Schallleis-

tungspegel von maximal
Lwa =97 dB(A)

bei der Immissionsprognose wahrend des Fahrens und Rangierens auf

dem Marktgelande bericksichtigt.

Zusatzlichen werden bis zu 4 Sprinteranlieferungen/Tag (Zigaretten, Zei-
tungen) bei der Immissionsprognose mit einer Anlieferung je halftig im

Bereich des Eingangs und an der Andockstation bericksichtigt.
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4.2.3

Entladen und Beladen Lkw

Folgende Be- und Entladegerausche der Lkw werden bei der Immissions-
prognose im Anlieferungsbereich des Vollsortimenters berlicksichtigt. Die
Anzahl der Be- und Entladungen werden nach den Vorgaben entsprechen-
der Markte bei der Immissionsprognose angenommen, wobei der Immis-

sionsprognose der Spitzentag der Woche zugrunde liegt.

Der Vollsortimenter wird nach den Angaben des Auftraggebers in Bezug
auf MarktgréfRe und Sortiment mit folgenden Fahrzeugen innerhalb einer

Woche beliefert, siehe Nummer 4.2.2.

Es wird bei der Immissionsprognose zugrunde gelegt, dass im Tagzeit-
raum ca. 20 Rollcontainer und 45 Europaletten im Anlieferungsbereich
des Vollsortimenters entladen und wieder beladen (leere Rollcontainer,
Leergut Getranke etc.) werden. Hiervon werden 20 Rollcontainer im Tag-
zeitraum erhéhter Empfindlichkeit von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr ent- und

wieder beladen.

Die Paletten werden im Tagzeitraum auRRerhalb der Zeiten erhdhter Emp-
findlichkeit nach TAL&rm entladen und wieder beladen. Das Uberfahren
der Lkw-eigenen Ladebordwand mit einem Palettenhubwagen beim Entla-
den wird flr das einzelne Ereignis geman [21] mit einem Schallleistungs-

pegel beim Entladen von

voll von Lkw Lwa.1n = 87,6 dB(A)

und beim Beladen
leer auf Lkw Lwa,1n = 91,6 dB(A)
in Ansatz gebracht. Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebordwand mit

einem Rollcontainer wird fir das einzelne Ereignis gemaf [21] mit einem

Schallleistungspegel beim Laden

77,4 dB(A)
77,8 dB(A)

Rollcontainer voll Lwa 1h

Rollcontainer leer Lwa 1h

berlcksichtigt.
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Die Rollgerausche innerhalb des Lkw werden je Rollcontainer bzw. Plat-
tenhubwagen nach [21] als Linienquelle mit einem Schallleistungspegel

von

Lw,a,1h = 75,0 dB(A)

angegeben.

Die Rollgerdusche auRerhalb des Lkw werden je Rollcontainer bzw. Plat-
tenhubwagen nach [21] als Linienquelle mit einem Schallleistungspegel

von
Lw,a,1n = 63,0 dB(A)

angegeben.

Fir das Offnen und Senken der Ladebordwand der Lkw im Anlieferungs-
bereich werden die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 2

in Ansatz gebracht.

Tabelle 2: Gerausche der Ladebordwand [20,21,27]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]

Offnen Heckbordwand 98 2*15

Betatigen Heckbordwand 84 2*30

Aus Tabelle 2 ergibt sich fiir das Offnen und Senken der Ladebordwand
je Lkw an der Andockstation ein auf die Stunde bezogener Schallleis-

tungspegel von

Lw.1n = 77,5 dB(A).
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4.2.4 Maschinentechnische Einrichtungen

Hier werden folgende Anlagen ohne tonale oder tieffrequente Ge-

rauschanteile in der Immissionsprognose bericksichtigt:

a) Warmepumpe EWTY215B-XRA2

Aufstellung auf dem Dach Uber der Andockstation

Schallleistungspegel tags Lwa < 84 dB(A)
Schallleistungspegel nachts Lwa < 84 dB(A)
Betriebszeit 24 Stunden/d

b) Gaskiihler

Aufstellung auf dem Dach Uber der Andockstation, stdlich der War-

mepumpe
Schallleistungspegel tags Lwa <68 dB(A)
Schallleistungspegel nachts Lwa <68 dB(A)

Betriebszeit 24 Stunden/d
¢) Liaftungsanlage

Verkaufsflache und Metzgerei

Aufstellung der Anlage auf dem Dach der Nebenrdume im Norden

Schallleistung Zuluft, tber Dach Lwa = 52,7 dB(A).
Schallleistung Gehauseabstrahlung Zuluft Lwa = 60,0 dB(A).
Schallleistung Fortluft, iGber Dach Lwa = 51,8 dB(A).
Schallleistung Gehauseabstrahlung Abluft Lwa = 54,2 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

d) Kleinliifter
Bereich Personalrdume, WC
Schallleistungspegel Abluft Uber Fassade Lwa = 49 dB(A).

Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

Immissionsschutzrechtlich irrelevant
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Bereich Obst+Gemuse
Schallleistungspegel Abluft, Gber Dach Lwa =61 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d
Bereich Leergutannahme
Schallleistungspegel Abluft, Gber Dach Lwa =61 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d
Bereich Backer
Schallleistungspegel Schwadenabzug, Uber Dach Lya =75 dB(A).

Betriebszeit 16 Stunden/d zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr

Zuluft Kaltemaschinenraum
Schallleistungspegel, Uber Dach Lw.a =60 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

Abluft Kaltemaschinenraum
Schallleistungspegel, Uber Dach Lw.a =60 dB(A).
Betriebszeit 24 Stunden/d

e) Papier- oder PET-Presscontainer

Des Weiteren kommt im Bereich der Anlieferungsrampe des Markt-
gebaudes ein Presscontainer zur Aufstellung, der jedoch nur im Tag-
zeitraum in Betrieb ist. Die Aufstellung erfolgt im Bereich der Lkw-
Anlieferung an der Westfassade. Bei dem Presscontainer z.B. Fabri-
kat Husmann, Typ SPB 20 SEN-E werden folgende schalltechnische

Daten zu berucksichtigen:

Schalldruckpegel in 1m Abstand Container Ly o = 64 dB(A). Aus dem
Schalldruckpegel in 1m Abstand berechnet sich der Schallleistungs-
pegel im Betrieb (eine Minuten Pressenbetrieb je Stunde (16h im

Tagzeitraum) entspricht einem Pressvorgang a’ 1,7m? Abfall) zu
Lw,A,16h = 74,2 dB(A).

Allen maschinentechnischen Anlagen haben keine tonalen oder im-
pulsartige Gerduschanteile. Das Gerdusch ist bei der Berechnung

des Innenpegels der Rampe berlcksichtigt.
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4.2.5

4.2.6

Leerung Presscontainer

Es wird zusatzlich im Tagzeitraum auflerhalb der Zeiten erhdhter Emp-
findlichkeit die Zu- und Abfahrt eines Lkw zu Leerung des Presscontainers

berlicksichtigt.

Es wird angenommen, dass ein Millfahrzeug im Tagzeitraum anfahrt.
Dazu wird die An- und Abfahrt eines Lkw auf das Betriebsgrundstiick wie
oben in dieser Immissionsprognose beschrieben berlicksichtigt. Das Auf-
nehmen und Absetzen des Containers wird nach [26], Seite 109 mit einem

Schallleistungspegel von
Lw.a1h = 86,7 dB(A)

inklusive Impulszuschlag bei der Immissionsprognose berlicksichtigt. Es
wird ein Wechsel des Containers im Tagzeitraum wahrend der Arbeitszeit

bei der Berechnung des Innenpegels in der Rampe berlicksichtigt.

Freisitz Gastrobereich

Es wird unglinstig angenommen, dass die Fensterfront des Gastrobe-
reichs gedffnet werden kann. Dem Gastrobereich ist in diesem Fall eine
Terrasse (Grofke ca. 25 m?) zuzuglich ein Innenbereich von 30m? im Su-
den des Bauvorhabens neben dem Eingangsbereich zugeordnet. Auf die-
ser Terrasse kénnen bis zu ca. 20 Sitzplatze und im Innenbereich ca. 25
Sitzplatze errichtet werden, die tagstuber von den Kunden genutzt werden
sollen. Der Freisitz ist nur im Tagzeitraum zwischen 8.00 Uhr und 20.00
Uhr gedffnet. Es wird Uber den Tagzeitraum von einer mittleren Belegung
von 15 Sitzplatzen im Aulenbereich und 20 Sitzplatzen im Innenbereich
Uber die Offnungszeit ausgegangen. Auf der sicheren Seite liegend wer-
den bei der Schallausbreitungsrechnung alle Sitzplatze im freien berick-
sichtigt. Die Emissionen dieses Freisitzes lassen sich nach der VDI 3770
berechnen. Der Schallleistungspegel des gesamten Freisitzes berechnet

sich nach Nummer 18 der VDI 3770 bezogen auf eine Stunde zu

Lw,a,1n = 95,2 dB(A)
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4.2.7

Da dieser Freisitz nicht zu einer Sportanlage gehort, ist diesem Schall-
leistungspegel zusatzlich ein Impulszuschlag nach VDI 3770 hinzugerech-
net worden. Der Schallleistungspegel von Lw,a,1n = 95,2 dB(A) wird bei
der Schallausbreitungsrechnung nach VDI 3770 in 1,2 Meter tGber Gelan-

deniveau berlicksichtigt.

Einkaufswagen

Als Einkaufwagen werden solche mit Metallkérben der Berechnung zu-
grunde gelegt. Wie unter 4.2.1 berechnet, wird der Vollsortimenter un-
gunstigst von 68 Kunden im Tagzeitraum je Stunde angefahren. Es wird
angenommen, dass 90% der Kunden den Einkauf mit einem Einkaufswa-
gen erledigen. Nach [20] berechnen sich die schalltechnischen Emissio-

nen aufgerundet zu
Lw1n =72 +10 * Ig(68 * 0,9) =89,9 dB(A).

Die Einkaufswagen werden im Bereich des Parkplatzes in 4 Boxen abge-

stellt.
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4.2.8 Lage der Schallquellen

In dem folgenden Bild wird die Lage der Schallquellen innerhalb des

Gelandemodells dokumentiert.
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4.3

4.3.1

Gewerbelarm Discounter

In dem digitalisierten, dreidimensionalen Gelandemodell, dargestellt in
dem Lageplan in Anlage 2.1 wird die gewerbliche, schalltechnische Be-
lastung der Nachbarschaft durch den geplanten Discounter mit folgenden

Schallquellen dargestellt:

Fahren, Parken Kunden-Pkw,
Anlieferung Fahren und Parken Lkw,
Ent- und Beladen Lkw,

Maschinentechnische Einrichtungen

Parkieren Kunden-Pkw

Die Schallemission der parkenden Pkw wird nach den Vorgaben der Park-
platzlarmstudie [27] berechnet. Die Parkplatze werden dabei als Flachen-
schallquellen betrachtet. Fir die Immissionsprognose wird die Gesamtfla-
che der Parkplatze programmintern in hinreichend kleine Teilflachen auf-
geteilt. Die Immissionsprognose wird nach Abschnitt 8.2.2 der Parkplatz-
larmstudie [27] als so genanntes ,getrenntes Berechnungsverfahren®

durchgefuhrt, mit folgenden Vorgaben:

Lv = Lwo+ Kpa+ K/ +101g B - N dB(A)
Lw = Schalleistungspegel aller Vorgange auf dem Parkplatz
Lwo = 63 dB(A) = Ausgangs-Schallleistungspegel
fur eine Bewegung/h auf einem P+R-Parkplatz
Kea = Zuschlag fir Parkplatzart (Tabelle 34 [28])

Ki = Zuschlag fir das Taktmaximalpegelverfahren
N = Bewegungshaufigkeit (Bewegungen je Bezugsgréfie und Stunde)
B = BezugsgroRe 10 m? Netto-Verkaufsflache

Kundenstellplatze:
Kpa
Ki

Kstro = 0 dB Asphaltbelag

3 dB Standard-Einkaufswagen auf Asphalt

4 dB Impulszuschlag
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Da bei dem zusammengefassten Verfahren aufgrund der ParkplatzgréRRe
das Ergebnis verfalscht wirde (gehaufte Pkw-Bewegungen im Ein- bzw.
Ausfahrtsbereich wirden nicht berlcksichtigt), wird hier das getrennte
Verfahren verwendet. Die Fahrbewegungen werden gesondert auf die
Fahrgassen verteilt. Die Gerausche der Fahrbewegungen werden mit dem
Verweis der Parkplatzlarmstudie nach RLS90 mit Asphaltbelag und einer
Geschwindigkeit von 30 km/h berechnet. Aufgrund des mdéglichen Park-
platzsuchverkehrs werden bei den Fahrbewegungen ein 20%-tiger Auf-
schlag zu den berechneten Parkierbewegungen bei der Prognoserech-

nung berlcksichtigt.

Statt der Standardeinkaufswagen auf Fahrwegen mit Asphaltbelag kénnen
auch larmarme Einkaufswagen, z. B. der Firma Wanzl oder ein vergleich-
bares Produkt auf Fahrwegen mit ebenem Pflasterbelag zum Einsatz kom-
men. Aus schalltechnischer Sicht sind nach Angabe der Parkplatzlarm-

studie beide Varianten gleichwertig.

Beabsichtigt ist der Neubau eines Discounters mit ca. 950 m? Verkaufs-
flache nach DIN 277, inklusive Kassen- und Packbereich. Nach 3.1.3 der
Parkplatzlarmstudie [27] berechnet sich die Netto-Verkaufsflache aus der
Grundflache des Marktgebaudes abzliglich der Nebenrdume, und der Fla-
chen von Fluren, Kassen- und Packbereichen. Von der Verkaufsflache
wurden die Flachen Kundenfihrung, Pack- und Kassenbereich nach [27]
abgezogen. Daraus ergibt sich eine Netto-Verkaufsflache inklusive Ba-

cker von ca. 880 m?Z2.

Aus durchgefihrten Untersuchungen nach [27] an vergleichbaren Vorha-
ben werden bei einem Vollsortimenter fir die ihm zuzuordnenden Pkw-

Stellplatze folgende Fahrzeugbewegungen abgeleitet:

N =1,37 Bewegungen je BezugsgréRBe (10 m? Nettoverkaufsflache)
und Stunde.

Damit ergeben sich bei einer vorhandenen GréRe der Netto-Verkaufs-fla-

che von 880 m? aufgerundet folgende Fahrzeugfrequenzen:

N =0,137 x 880 = 121 Bewegungen/Stunde.
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4.3.2

Da die Bewegungshaufigkeit je Bezugseinheit nach der Parkplatzlarmstu-
die auf den Tagzeitraum von 16 Stunden bezogen und somit unabhangig

von der Ladendffnungszeit ist, ergeben sich rechnerisch

1.929 Pkw-Bewegungen/d

die dem Vollsortimenter zugeordnet werden kénnen.

Tagzeitraum 06.00 bis 22.00 Uhr:

1.929 Zu- und Abfahrten, d. h.
965 Kunden- und Mitarbeiter-Pkw

Das SchlieRen des Kofferraumes, das als Impulszuschlag bei der Berech-
nung der Parkiergerausche berucksichtigt ist, wird als Einzelereignis mit

einem Schallleistungspegel von
Lw.a = 99,6 dB(A)

zur Berechnung des Spitzenpegelkriteriums an dem mafRgebenden Immis-

sionsort herangezogen.

Anlieferung Lkw

Der Discounter hat die Warenanlieferung im Westen des Marktgebaudes.
Diese wird von Siden von der Lindenstralle kommend zugefahren. Die
Lkw fahren von Sidden auf der sidlich verlaufenden Lindenstralle kom-
mend auf das Betriebsgeldnde, fahren bis etwa zur Mitte des Parkplatzes,
biegen nach Norden Richtung Haupteingang ab, dann vor dem Marktge-
baude nach Westen und vor der westlichen Grundstlicksgrenze nach Su-
den ab, um dann rickwarts bis in den Anlieferungsbereich des Marktge-
baudes zurickzustoRen. Die Abfahrt erfolgt Gber den Parkplatz direkt auf

die Lindenstralle im Suden.

Der Entladebereich ist mit einem kleinen Vordache Uberdacht, der Stell-
platz im Rampenbereich fir die LKW ist offen. Die Lkw werden Uber die

Lkw-eigenen Laderampe an der Andockstation entladen.
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Der geplante Discounter erhalt nach der Betriebsbeschreibung folgende
Lieferungen pro Tag zwischen 06.00 Uhr und 22.00 Uhr:

- Montag:
2 Lieferungen mit einem LKW > 7,5 Tonnen
1 Lieferung per Sprinter (Backerei)

1 Lieferung per Sprinter (Zeitungen)

- Dienstag:
1 Lieferungen mit einem LKW > 7,5 Tonnen
1 Lieferung per Sprinter (Backerei)

1 Lieferung per Sprinter (Zeitungen)

- Mittwoch:
2 Lieferungen mit einem LKW > 7,5 Tonnen
1 Lieferung per Sprinter (Backerei)

1 Lieferung per Sprinter (Zeitungen)

- Donnerstag:
1 Lieferungen mit einem LKW > 7,5 Tonnen
1 Lieferung per Sprinter (Backerei)

1 Lieferung per Sprinter (Zeitungen)

- Freitag:
2 Lieferungen mit einem LKW > 7,5 Tonnen
1 Lieferung per Sprinter (Backerei)

1 Lieferung per Sprinter (Zeitungen)

- Samstag:
1 Lieferungen mit einem LKW > 7,5 Tonnen
1 Lieferung per Sprinter (Backerei)

1 Lieferung per Sprinter (Zeitungen)

Es wird auf der sicheren Seite liegend in Abstimmung mit dem Auftragge-
ber von drei Lkw-Anlieferungen/Tag bei der Immissionsprognose ausge-
gangen. Es wird weiterhin angenommen, dass zwei der Lkw-Anlieferungen
mit einem Kuhl-Lkw, eine davon im Tagzeitraum innerhalb der Zeiten er-
héhter Empfindlichkeit zwischen 6.00 Uhr und 7.00 Uhr an der
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Andockstation erfolgt. Hinzu kommt einmal wdéchentlich ein LKW > 7,5 t,

der Getranke liefert. Im unginstigen.

Der Immissionsprognose werden bei der Lkw-Anlieferung des Vollsorti-

menters folgende Teilschallquellen zugrunde gelegt:

Fahrgerausche

Langenbezogener Schallleistungspegel nach [20,21,27],

je Lkw Fahren Sprinter Fahren

L'w,a,1nh = 73 dB(A)/10 m. L'w,a,1n = 65 dB(A)/10 m

Schallleistungspegel Rangieren je Lkw nach [20,21,27]
L'W,A,1h =78 dB(A)/10 m

Als Rangierfahrt wird das langsame ZurlckstoRen bezeichnet, was auf-
grund der haufigen Brems- und Lenkvorgange lauter ist als die restlichen

Fahrbewegungen der Lkw auf dem Betriebsgelande.

Es kann nach Aussage des Auftraggebers nicht ganzlich ausgeschlossen
werden, dass noch ein alteres Fahrzeug ohne Kamera und mit
Rickwartsfahrwarner (nicht umgebungslarmgesteuert) zufahrt. Daher
wird flr alle Fahrzeuge ein Riuckwartsfahrwarner nach der Emmissions-
datenbank des Umweltamtes Ostereich (Forum Schall) mit einem

langenbezogenen Schallleistungspegel von

L'wa1h =71 dB(A)/10 m

berlcksichtigt. Zuziglich wird auf der sicheren Seite liegend ein Tonhal-
tigkeitszuschlag Kr = 6 dB bei der Immissionsprognose angesetzt. Fir die
Halte- und Startgerdausche der Lkw im Anlieferungsbereich werden die
Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 1 in Ansatz ge-
bracht.
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Tabelle 2: Halte- und Startgerausche der anliefernden Lkw und deren
Dauer nach [20], [21], [27]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]
Anlassen 100 5
Tlrenschlagen 100 10
Leerlauf 94 120
Betriebsbremse 103 5

Aus Tabelle 2 ergibt sich fir einen Halte- bzw. Startvorgang je Lkw ein

auf die Stunde bezogener Schallleistungspegel von

LW,A,1h = 81,8 dB(A).

Die Anlieferung von Frischwaren sowie Milchprodukten erfolgt mit Kihl-
Lkw im Tagzeitraum. Das hinter/oberhalb der Fahrerkabine angebrachte
Kihlaggregat wird nach Auskunft des Betreibers mit einem Schallleis-

tungspegel von maximal
Lwa =97 dB(A)

bei der Immissionsprognose wahrend des Fahrens und Rangierens auf
dem Marktgelande berlcksichtigt.

Das Kuhlaggregat Giber dem Dach des Lkw-Fuhrerhauses wird mit einem

Schallleistungspegel von
Lw,a = 97 dB(A)

bei den Fahrbewegungen auf dem Betriebsgelande und wahrend des Ent-
ladevorganges mit einer Laufzeit von 15 Minuten bei der Immissionsprog-

nose berucksichtigt.
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4.3.3 Entladen und Beladen Lkw

Folgende Be- und Entladegerdausche der Lkw werden bei der Ausbrei-

tungsrechnung an der Andockstation bericksichtigt.

Der Discounter wird nach der Betriebsbeschreibung des Betreibers mit
maximal drei Lkw und zwei Sprintern am unglnstigen Tag innerhalb einer
Woche beliefert. Es wird weiterhin angenommen, dass zwei der Lkw-An-
lieferungen mit einem Kuhl-Lkw, eine davon im Tagzeitraum innerhalb der
Zeiten erhohter Empfindlichkeit zwischen 6.00 Uhr und 7.00 Uhr an der
Andockstation erfolgen. Eine weitere Lkw-Anlieferung ohne Kihlaggregat
erfolgt im Tagzeitraum zwischen 7.00 Uhr und 20.00 Uhr auf dem Be-

triebsgelande.

Des Weiteren wird nach Auskunft des Auftraggebers bei der Immissions-
prognose auf der sicheren Seite liegend angenommen, dass die Ladevor-
gange zu 50% mit Europaletten (15 Paletten) und zu 50% mit Rollcontai-
nern (15 Rollcontainer) an der Andockstation stattfinden. Die Backerei
wird mit Kisten je Sprinter-Anfahrt beliefert., die von Hand ausgeladen

werden, wobei keine immissionsrelevanten Gerausche entstehen.

Beim Entladen der Lkw im Anlieferungsbereich werden folgende Schall-
leistungspegel bericksichtigt. Die Ent- und Beladegerausche der Lkw
werden mit der oben beschriebenen Konstruktion der Andockstation bei

der Immissionsprognose berucksichtigt.

Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebordwand mit einem Palettenhub-
wagen beim Entladen wird fir das einzelne Ereignis geman [21] mit einem

Schallleistungspegel beim Entladen von

voll von Lkw Lwa,1nh = 87,6 dB(A)

und beim Beladen
leer auf Lkw Lwa,1h = 91,6 dB(A)
in Ansatz gebracht. Das Uberfahren der Lkw-eigenen Ladebordwand mit

einem Rollcontainer wird fir das einzelne Ereignis gemaf [21] mit einem

Schallleistungspegel beim Laden
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Rollcontainer voll Lwa1h = 77,4 dB(A)

77,8 dB(A)

Rollcontainer leer Lwa,1n

berlucksichtigt.

Die Rollgerausche innerhalb des Lkw werden je Rollcontainer bzw. Plat-
tenhubwagen nach [21] als Linienquelle mit einem Schallleistungspegel

von

LW,A,1h = 75,0 dB(A)

angegeben.

Die Rollgerausche aufRerhalb des Lkw werden je Rollcontainer bzw. Plat-
tenhubwagen nach [21] als Linienquelle mit einem Schallleistungspegel

von
Lw,a,1n = 63,0 dB(A)

angegeben.

Fur das Offnen und Senken der Ladebordwand der Lkw im Anlieferungs-
bereich werden die Schallleistungspegel und Zeitintervalle nach Tabelle 2

in Ansatz gebracht.

Tabelle 4: Gerausche der Ladebordwand [20,21,27]

Vorgang Lwa Dauer
[dB(A)] [s]

Offnen Heckbordwand 98 2*15

Betatigen Heckbordwand 84 2*30

Aus Tabelle 4 ergibt sich fiir das Offnen und Senken der Ladebordwand
je Lkw an der Andockstation ein auf die Stunde bezogener Schallleis-

tungspegel von
Lw,1n = 77,5 dB(A).

Des Weiteren wird die Zufahrt von zwei Kfz der Sprinterklasse vor dem
Haupteingang des Marktes im Tagzeitraum in der Zeit erhdhter Empfind-

lichkeit von 06.00 Uhr bis 07.00 Uhr bei der Immissionsprognose
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4.3.4

berlcksichtigt. Die Entladung von Zeitungen oder Backwaren erfolgt in
Kartons von Hand und ist in Bezug auf die sonstigen Gerdusche beim

Zufahren und Halten nicht immissionsrelevant.

Maschinentechnische Einrichtungen

Hier werden folgende Anlagen ohne tonale oder tieffrequente Ge-

rauschanteile in der Immissionsprognose berucksichtigt:

a) Luftgeklihlter Kondensator (Verfllissiger)
Far die Kihltheken und Kihlraum wird ein luftgekuhlter Verflissiger
auf dem Dach der Andockstation des Marktgebaudes aufgestellt,

Standardausfihrung

Lw.a = 70 dB(A).

Bei der Immissionsprognose wird davon ausgegangen, dass der
Verflissiger am Tage und in der ungunstigsten Nachtstunde in Be-

trieb ist.

b) Kompressoren

Innerhalb des Gebaudes werden vier Kompressoren aufgestellt. Der

Schallleistungspegel aller Anlagen in Summe betragt
Lwa =77,5 dB(A).

Damit ergibt sich ein Innenpegel im Aufstellungsraum ohne akustische

Malknahmen (AbsorptionsmaRnahmen) von ca.
Li,a = 80,5 dB(A).

Der Innenpegel kann als Schallabstrahlung Gber die geschlossene
Fassade vernachlassigt werden. Die Kompressoren mussen elastisch
gelagert, Abstimmung auf 15 Hz, aufgestellt werden. Es sollten keine
Leitungen von oder zu den Kompressoren an der Aullenfassade be-
festigt werden, wenn zwingend erforderlich, dann nur entkoppelt zu

befestigen. Wenn der Aufstellungsraum mit einer Zu- und / oder
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d)

Abluftéffnung ausgestattet wird, so sind Schalldampfer vorzusehen
mit einem Einfilgungsdamm-Mal} von 25 dB bezogen auf einen Innen-
pegel von 80,5 dB(A). Bei héheren Innenpegeln ist das Einfligungs-

damm-Maf der Schalldampfer entsprechend zu erhéhen.

Luftungsanlage

Die Zu- und Abluftéffnungen befinden sich im Lagerbereich, die Zu-
und Abluftéffnrungen werden Uber die Nordfassade gefiuhrt. Zwischen
den Ventilatoren und den Zu- bzw. Abluftéffnungen sind Schalldamp-
fer verbaut, die so ausgelegt werden missen, dass die bei der Immis-
sionsprognose berlicksichtigte Schallleistung nicht Gberschritten wer-
den darf. Der Schallleistungspegel wird je Zu- bzw. Abluftéffnung an-

gesetzt zu

Lw.a = 65 dB(A).

Die Zu- und Abluftventilatoren sind sowohl im Tagzeitraum als auch

in der ungunstigen Nachtstunde in Betrieb.

Die vorgesehenen Kleinraumlufter fur Toiletten, SozialrAume und
Umkleide sind nur tagstber in Betrieb. Der Schallleistungspegel der

Gerate soll

Lw.a = 50 dB(A)

nicht Gbersteigen und ist damit nicht immissionsrelevant.

Warmepumpe
Im Bereich des Rampentisches wird an der Nordfassade des Markt-
gebaudes eine Warmepumpe, Daikin, Typ EWYQ aufgestellt, die

lauteste Ausfihrung hat einen Schallleistungspegel von

Lu.a = 68 dB(A).

Bei der Immissionsprognose wird davon ausgegangen, dass die
Warmepumpe am Tage und in der ungunstigsten Nachtstunde in
Betrieb ist.
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4.3.5

4.3.6

Die Papierpresse ist innerhalb des Gebdudes aufgestellt und nicht immis-

sionsrelevant.

Leerung Miillcontainer

Die Mullentsorgung erfolgt Uber die 6rtliche Mullabfuhr.

Einkaufswagen

Als Einkaufwagen werden solche mit Metallkérben der Immissionsprog-
nose zugrunde gelegt. Wie unter 4.2.1 berechnet, wird der Discounter von
aufgerundet 76 Kunden je Stunde angefahren. Es wird angenommen, dass
90% der Kunden den Einkauf mit einem Einkaufswagen erledigen. Nach
[21] berechnen sich die schalltechnischen Emissionen

aufgerundet zu

Lw,1n = 72 dB(A) + 10 x log(61 x 0,9) = 89,4 dB(A).

Die Einkaufswagen werden auf dem Grundstlick im Stiden des Gebaudes

in einer nach Norden und Sitden offenen Einkaufswagenbox abgestellt.
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4.3.7 Lage der Schallquellen

In dem folgenden Bild wird die Lage der Schallquellen innerhalb des

Gelandemodells dokumentiert.
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Bild 4: Ausschnitt aus dem digitalen Gelandemodell, Lage Schallquellen Discounter
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5.1

Immissionsprognose

Fir die Immissionsprognose wird die aktuelle Version der Software
Cadna/A der Datakustik GmbH Minchen eingesetzt. Cadna/A ist ein an-
erkanntes Computerprogramm zur Berechnung und Beurteilung von Lar-
mimmissionen im Freien. Gebaude, Schallquellen, Immissionsorte u. a.
Objekte, die die Schall-ausbreitung in Bezug auf die gewahlten Immissi-
onsorte beeinflussen, werden in ein digitalisiertes, dreidimensionales Ge-
landemodell in H6he und Ausdehnung eingefligt. Danach wird die Schal-
lausbreitung mit der Entfernung unter Berlcksichtigung von Reflexionen

und Abschirmungen berechnet.

In dem Lageplan des digitalisierten, dreidimensionalen Geldandemodells
in Anlage 2.1 sind die Gerauschquellen der Vorbelastung wie unter
Nummer 3.4 dieser Immissionsprognose beschrieben und in der Anlage
2.2 sind die Gerauschquellen der Zusatzbelastung wie unter Nummer 4
dieser Immissionsprognose beschrieben und die maRRgeblichen Immissi-
onsorte an den bestehenden Gebauden mit schutzbedlrftigen Raumen in
der Nachbarschaft dargestellt. Die Berechnungsparameter fir die Immis-

sionsprognose nach TALarm kénnen der Anlage 3 enthommen werden.

Prognoseergebnisse Vorbelastung

Die dreidimensionale Schallausbreitung der prognostizierten gewerbli-
chen Gerausche (Vorbelastung), berechnet und dargestellt mit dem Re-
chenprogramm Cadnal/A, zeigen die Rasterlarmkarten in Anlage 4.1 fir
den Tagzeitraum und Anlage 4.2 fir den Nachtzeitraum. Die Rasterlarm-
karte wird in Anlehnung an die Larmminderungsplanung in 4 Meter Uber
Gelandehohe flachig dargestellt. In den Rasterlarmkarten sind auch die
prognostizierten Beurteilungspegel als auf ganze dB gerundete Zahlen-
werte an den Fassaden dargestellt. Somit kann der maRRgebliche Immis-
sionsort je nach Lastfall schnell ermittelt werden. wie den Anlagen 4.1ff
entnommen werden kann, schopft die Vorbelastung die geltenden Immis-
sionsrichtwerte an der zur Vorbelastung nachstgelegenen Bebauung mit
schutzbedirftigen Raumen aus. Somit ist die nach TALarm maximal zu

beachtende Vorbelastung gewahlt.
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5.2

Prognoseergebnisse Gesamtbelastung

Die dreidimensionale Schallausbreitung der prognostizierten gewerbli-
chen Gerdusche (Gesamtbelastung = Vorbelastung +Zusatzbelastung)
der unter Nummer 4.2ff und 4.3ff beschriebenen Zusatzbelastung und der
unter Nummer 3.4 beschriebenen Vorbelastung, berechnet und dargestellt
mit der aktuellen Version des Rechenprogramms Cadnal/A, zeigen die
Rasterlarmkarten in Anlage 5.1 fir den Tagzeitraum und Anlage 5.2 fir
den Nachtzeitraum. Die Rasterlarmkarte wird in Anlehnung an die Larm-
minderungsplanung in 4 Meter Uber Gelandehdhe flachig dargestellt. Aus
dem Rechenprogramm werden auch die Beurteilungspegel in Tabellen-
form ausgelesen. Sie werden in der nachfolgenden Tabelle 5 fiur die Ge-
rausche der Gesamtbelastung aufgelistet und mit den geltenden Immissi-

onsrichtwerten der TALarm verglichen.

Tabelle 5: Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel der ge-
werblichen Gesamtbelastung ohne zusatzliche Schall-
schutzmaBRnahmen an den gewahlten Immissionsorten in
der Nachbarschaft durch den Betrieb der oben beschriebe-
nen Anlagen sowie der gewerblichen Vorbelastung und

Vergleich mit den geltenden, Immissionsrichtwerten der

TALarm
ID Pegel L, Richtwert Nutzungsart Differenz
Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Larmart Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]
Bodenacker 28 101! 50,3 31,5 55 40 WA Gewerbe -4,7 -8,5
Bodenacker 30 101! 48,9 29,4 55 40 WA Gewerbe -6,1 -10,6
Bodenacker 32 101! 52,6 30,6 55 40 WA Gewerbe -2,4 -9,4
Odenwaldr. 16 101! 48,9 27,2 55 40 WA Gewerbe -6,1 -12,8
Lindenstra. 3 101! 46,1 27,9 60 45 MI Gewerbe -13,9 -17 1
Lindenstr. 7 101! 50,2 35,0 60 45 Ml Gewerbe -9,8 -10,0
Linden 12 101! 54,8 39,7 55 40 WA Gewerbe -0,2 -0,3
Sagewerk 6 101! 46,3 30,6 55 40 WA Gewerbe -8,7 -9,4

Die Standardabweichung / Prognoseunsicherheit des Prognoseergebnis-
ses nach Tabelle 5 an den gewéahlten Immissionsorten ist in der folgenden

Tabelle dargestellt.
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Tabelle 5a: Darstellung der Standardabweichung der prognostizierten

Beurteilungspegel

der gewerblichen

Gesamtbelastung

nach Tabelle 5 an den gewahlten Immissionsorten in der

Nachbarschaft
ID Standardabweichung
Bezeichnung Tag Nacht
[dB(A)] [dB(A)]
Bodenacker 28 101! 1,0 1,6
Bodenacker 30 101! 1,1 1,8
Bodenacker 32 101! 0,8 1,5
Odenwaldr. 16 101! 1,2 1,9
Lindenstra. 3 101! 1.1 2,0
Lindenstr. 7 101! 2,2 2,3
Linden 12 101! 1,9 1,9
Sagewerk 6 101! 1,8 1,9

Die pegelbestimmenden Teilschallquellen der Gesamtbelastung an den

mafigeblichen Immissionsorten werden im Folgenden in Tabellenform

(Bildschirmprint aus dem Berechnungsprogramm) dargestellt.




IMMISSIONSPROGNOSE 22.0310

Seite 43 v. 54

30.01.2023
Tabelle 6: Lindenstrale 12, Teilpegel Tagzeitraum:
Quelle Teilpegel
Bezeichnung M.| 1D Linden 12
Tag | 315 | 63 | 125 | 250 | 500 |1000 | 2000 |4000 | 8000 |Macht| 31.5

Lindenstr. 10 103t 547 39.7
P Volls. 105051 27,8

Industriestral®e 103! 27.3 12,3
P Discounter 1040211 271

Volls. entl. Pal 105011 214

Volls. EKW 105050 20,7

Discounter EKWW 10402t 20,2

Discounter Lkw Abfahrt 10406 191 -8.4| 46| 36| 95| 120| 157 114 -0,7| -30,0
Volls. Halten Lkw Kihl 105021 184

Volls. Lkw Zufahrt 105021 18,3 -76| 651 39 91| 109 14.7| 10,7] -1.3] -30.1
Discounter Lkw Zufahrt 10406! 18,0 81| 47| 34| 88| 107 144| 104 17| -306
Volls Sprinter Eingang 1050200 17,71 0,01 9.2 92| 108 11,8 36| 105 -06[-295
Volls. Lkw Abfahrt 05020 17,7 85| 42| 27| 76| 94| 143| 108 -1,1|-301
Volls. Freisitz 105! 17,6

P Volls. fahren 10 10505 174 00| 91 89| 105 11.5] 31 9,91 -1.2] -301

P Volls. fahren 10 105050 17,3 05| 87| 86| 102 114 32| 102 -09]-299

P Discounter fahren 10 p4021) 171 -0.3 8.8 86| 102 112 238 96| -1,5]-30,5
Volls. EKW 105051 171

P Discounter fahren 10 104021 16,9 -0.8 8.4 83 9.9 1A 29 9,9 -1,2| -302
Discounter EKW 104021 16,6

Volls. Sprinter Andock 05021 16.4| 07| 96| &9 &7 8.6 18 95| -14]-301

P Volls. fahren 10 105050 16,3 17| 7,71 74| 89| 102 26| 99| -10[-298

P Volls_ fahren 10 105051 16,2 08| 84| 871 89 95 20 94| -15]-303

P Discounter fahren 10 104021 16,0( -20 7.3 7.1 8.6 99 23 96 -1,3]|-301

P Volls. fahren 10 1050501 159 09| 82| 76| 82| 89| 19| 94| -15]-302

P Discounter fahren 10 1040211 159 11 8.1 7.7 8.6 9.2 1.7 91| -1.9]-306

P Vaolls. fahren 8 105051 157 -29| 66| 69| 87| 99 20 90 -20[-309

P Volls_ fahren 7 105050 156| 22| 7.0| 69| 86| 98] 14| 84| -27[-317

P Volls. fahren 7 105051 155| -26| 68| 68| 84| 97| 15| 85| -26]-316

P Volls. fahren 9 105050 155| 20| 7.1 70|l 86| 96| 13| 81| -3,0]-320

P Discounter fahren 10 04021 155 13| 7.9 7.3 7.9 86 1.5 91| -1.8]-3086

P Discounter fahren 8 104021 154 -3.2| 6.3 66| 83| 96| 17| &7 -23[-313

P Discounter fahren 7 104021 153 -25 6,7] 66| 8.3 9.5 1,2 8.1 -3.0] -32.0

P Discounter fahren 7 104021 152 -28 6.5 GA 81 9.4 1,2 82| -29|-31.9

P Discounter fahren 9 104021 152 -2.3 6.8 Gal 8.4 94 1.0 78| -33|-323

P Volls. fahren 7 1050511 151 -31| 6,3 64| 80| 92| 12| 83 -27|-317
Volls. belad. Pal 105011 14,8

P Volls. fahren 10 105050 148| 23| 70| 64| 68 73] 11 9,001 -1,8] -30.4

P Volls. fahren 10 105050 148| 24| 71 66| 68| 74| 10| 80| -18]-305

P Volls. fahren 6 105051 148| -28| 64| 62| 78| 88| 06| 76| -35]-325

P Discounter fahren 7 104021 14,8 -34 6,0 6,1 7.7 89 1.0 8,0 -3,01-31.9

P Volls. fahren 7 105051 146| -25| 68| 65 7.2 79| 04| 7.8 -32[-320

P Discounter fahren 10 1040211 14,5 27| 6,7 61| 645 70| 07| 87 -21[-307

P Discounter fahren 10 10402t 145 27| 67| 62 B 71 07| 86 -22|-308

P Discounter fahren 6 104021 145 -3 6,1 R9l 7.5 8.5 0.3 73| -38|-328

P Volls. fahren 7 10505 144 -39| 56| 54| 70| 84| 08| 82 -27]-315

P Discounter fahren 7 04021 14,3 -2,7| 6,5 62 69 7.6 01 7.5 -35|-323

P Volls. fahren 6 1050501 142 -3,7| 56| 55| 70| 82| 03| 76| -34|-322
|Volls. belad. Rollis 105011 141

Der Tabelle 6 kann entnommen werden, dass die Vorbelastung des ge-

werblich genutzten Gelandes Lindenstralle 10 pegelbestimmen ist.
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Tabelle 7:

Lindenstralle 12, Teilpegel Nachtzeitraum:

Quelle

Teilpegel

Bezeichnung

.| 1D

Linden 12

8000 |Nacht

1000 | 2000 | 4000 | 8000

Lindenstr. 10

103!

387

Industriestralie

1031

123

Volls. Warmepumpe

105041

-328) 113

82| 45| 82| -348

Volls. Warmepumpe

105041

-34.5( 9.0

59| 21[-103] -364

Volls. Gaskuhler

105041

28

Der Tabelle 7 kann entnommen werden, dass die

Vorbelastung des ge-

werblich genutzten Gelandes Lindenstrae 10 pegelbestimmen ist.

Der Spitzenpegel durch das Zuschlagen einer Pkw-Tur (Lw,a = 99,6 dB(A))

betragt an dem mafgeblichen Immissionsort

- In den Bodenackern 32,

IN IA

Lmax < 59 dB(A)

Lmax,zul, Tag

Lmax,zul, Nacht

= 85 dB(A)
= 60 dB(A)

Der Spitzenpegel durch das Abblasen der Lkw-Bremse (Lw,a = 103 dB(A))

im Tagzeitraum bei der Belieferung des Marktes betragt an dem maflgeb-

lichen Immissionsort

- Staatsstralle 42,

IN IA

Lmax < 62 dB(A)

Lmax,zul, Tag

Lmax,zul, Nacht

= 85 dB(A)
= 60 dB(A)

Der Vollstandigkeit halber werden in der nachfolgenden Tabelle 8 fir die

Gerausche allein der Zusatzbelastung (Discounter + Vollsortimenter) auf-

gelistet und mit den geltenden Immissionsrichtwerten der TALarm vergli-

chen.
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Tabelle 8:

Darstellung der prognostizierten Beurteilungspegel der ge-
werblichen Zusatzbelastung ohne zusatzliche Schall-
schutzmaBnahmen an den gewahlten Immissionsorten in
der Nachbarschaft durch den Betrieb der oben unter Num-
mer 4.2 und 4.3 beschriebenen Anlagen und Vergleich mit

den geltenden, Immissionsrichtwerten der TALarm

ID Pegel L, Richtwert Nutzungsart Differenz

Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht | Gebiet | Larmart Tag Nacht
[dB(A)] | [dB(A) | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)

Bodenacker 28 101! 49,4 28,8 55 40 WA | Gewerbe -5,6 -11,2
Bodenacker 30 101! 48,0 26,1 55 40 WA | Gewerbe -7,0 -13,9
Bodenacker 32 101! 52,3 28,6 55 40 WA | Gewerbe -2,7 -11,4
Odenwaldr. 16 101! 48,5 24,8 55 40 WA | Gewerbe -6,5 -15,2
Lindenstra. 3 101! 445 23,7 60 45 MI Gewerbe -15,5 -21,3
Lindenstr. 7 101! 42,1 25,3 60 45 Mi Gewerbe -17,9 -19,7
Linden 12 101! 36,2 12,7 55 40 WA | Gewerbe -18,8 -27,3
Sagewerk 6 101! 43,1 26,3 55 40 WA | Gewerbe -11,9 -13,7

Die Standardabweichung / Prognoseunsicherheit des Prognoseergebnis-

ses nach Tabelle 8 an den gewahlten Immissionsorten ist in der folgenden

Tabelle dargestellt.

Tabelle 8a:

Darstellung der Standardabweichung der prognostizierten

Beurteilungspegel der gewerblichen Gesamtbelastung

nach Tabelle 8 an den gewahlten Immissionsorten in der
Nachbarschaft

ID Standardabweichung

Bezeichnung Tag Nacht

[dB(A)] [dB(A)]
Bodenacker 28 101! 0,8 1,6
Bodenacker 30 101! 0,9 1,6
Bodenacker 32 101! 0,9 1,6
Odenwaldr. 16 101! 1,3 2,3
Lindenstra. 3 101! 0,9 2,1
Lindenstr. 7 101! 1,0 2,4
Linden 12 101! 1,0 2,2
Sagewerk 6 101! 1,2 2,1

Die pegelbestimmenden Teilschallquellen der Zusatzbelastung im Nacht-

zeitraum an dem mafRgeblichen Immissionsort wird im Folgenden in Ta-

bellenform (Bildschirmprint aus dem Berechnungsprogramm) dargestellt.
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Tabelle 9: In den Bodenackern 32, Teilpegel Tagzeitraum:
Quelle Teilpegel
Bezeichnung M.| ID Bodenicker 32
Tag | 315 | 63 [ 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000 [Macht| 31.5

Discounter entl. Pal 104050 478
P Volls. 05051 44 4
Discounter bel Pal 1040501 436
Discounter Halten Lkw Kihl 10406! 43.5
P Discounter 104021 434
Volls. Freisitz 105! arh
Discounter bel Rolli 10405 36,9
Discounter entl. Rolli 10405! 36,2
Discounter Lkw Rangieren 0406!| 36.2( 9.9 18,01 19.6] 249 28.0] 32.8| 30.0{ 227 100
Discounter Lkw Rangieren Rickw 406! 355] 43| 144 86| 94| 165 351 231| 151 -2.9
Discounter Rollen Lkw Pal 104061 344
Discounter Halten Lkw 10406!| 33.9( 111 1.7] 02| 16,1 223 278 29.4| 28.0( 20,7
Discounter Lkw Abfahrt 406! 339 1,3 151 17.2| 229| 26,2| 305| 27.3| 198 64
Discounter Lkw Zufahrt 10406 335 1.8 15,01 17,0 227 257 301 26,9 192 55
P \olls. fahren 10 05051 333 106 20,0 233| 254 27.7| 201 279 214 7.9
Discounter Rollen Lkw Rolli 040501 331
Discounter Rollen Lkw Rolli 1040501 331
P Discounter fahren 10 104021 33.0( 102 197 23,01 251 27.4] 19.8| 276 211 75
Volls Sprinter Eingang 05021 31,21 86| 181 21.0] 23.3] 258| 18,0 258 18.8] 4.5
Volls. Lkw Zufahrt 05021 312 1.0 121 142| 205| 237 28.0| 242 1545 -2.0
P Wolls. fahren 10 0505 31| 93| 18,7 216| 23,7| 256 17.6| 252 184 43
P Discounter fahren 10 04021 307 9.0 184 21,3| 23,3| 253 17.3| 248 180( 39
P Volls. fahren 9 105051 30,0 78 174 202 21.8] 24.2| 169 248 181 4.4
P Discounter fahren 9 0402t 297 75| 171 199 216 240| 166 245 17.9] 41
Volls. Lkw Rangieren 05021 296 1.8 98| 122| 19.2] 22.0] 264| 225 131 -68
Discounter Lkw Rampe 04051 295
Volls. Lkw Rangieren Rickw 05021 291 41 590 11| 3,8 10,5] 28,7| 156 6&.6[ 197
P Volls. fahren 7 05051 290 69| 164 215 234 158 234| 164 23
Vaolls. EKW 105051 29.0
P Discounter fahren 7 04021 287 6,6 16,1 191 21,2| 23.2] 155| 231| 162 20
P Wolls. fahren 6 05051 285 6,0 155 18,9 211 231 15,2 227| 159 1.7
Discounter EKW 104021 28.5
P Volls. fahren 7 05051 283 64| 159 188 209 229 149| 224| 156 12
Volls. Lkw Abfahrt 05021 282 -39 92 114 179 209] 249 210 11,9 -7.3
P Discounter fahren 6 04021 282 5,7 152 18,6| 20,8| 228 149| 224| 156 14
P Discounter fahren 7 04021 28.0( 6,1 156( 18,5| 20,6| 226 14,6| 222 153 09
Discounter Verflissiger 104041 27.9 26,0
Volls. Sprinter Andock 05021 27.6] 4.9] 144 177 205] 225| 144 216| 134 58
P \olls. fahren 10 05051 271 45 139 17,0 195 22.0] 142 214 137 4.0
P Wolls. fahren 8 05050 271 4,9 144 174 198 22,0] 13,7| 21.1| 14,0 1.3
Discounter Lkw Abfahrt Kihl 10406! 26,9
P Discounter fahren 10 04021 268 4.2 136| 167 192 216| 139 212| 134| 44
P Discounter fahren 8 04021 268 46| 141 17.0] 195 216| 134 208| 13.7| -16
Volls. EKW 05051 26.8
Discounter Lkw Zufahrt Kihl 10406! 26,7
Discounter EKW 104021 26.3
P Volls. fahren 7 05051 262 41| 135 16,5| 18,8 21,00 13.0] 204| 131 -27
P \olls. fahren 10 05051 26,01 37| 132 16,3| 18.,7| 20.9] 13.0{ 201| 121 -64




IMMISSIONSPROGNOSE 22.0310

Seite 47 v. 54

30.01.2023

5.4

Tabelle 10: In den Bodenackern 28, Teilpegel Nachtzeitraum:
Quelle Teilpegel
Bezeichnung M| 1D Bodenacker 28
Tag |315 | 63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 |4000 | 8000 |Nacht|31.56 | 63 | 125 | 250 | 500 | 1000 | 2000 | 4000 | 8000
Discounter Verflissiger 104041 28,9 27,0
Discounter Warmepumpe 104041 154 135
Discounter Zuluft 0404t 7.8 5.9
Waolls. Warmepumpe 105041 6.1 -238| 163 600 07| 25/ 00) 91[-289 41 25,7 183 -7.9] -26] 06] -19]-111[-308
Discounter Abluft 04041 47 238
Volls. Warmepumpe 05041 45 -26.2| 188| -85 -31| 07) -05 -84)-280 286 -28.1| -20.8| 105] 54| 13] -24| -113] -308
Volls. Leergut 1050411 42 23
Volls. Zuluft Kalte 05041 41 22
Volls. 0+G 05041 39 2,0
Vaolls. Zuluft 105041 39 2.0
Volls. Abluft Kalte 05041 37 1.8

Die Koordinaten (UTM) der gewéahlten Immissionsorte sind in der Tabelle

9 dargestellt.

Tabelle 10:

Darstellung der Koordinaten der gewahlten Immissionsorte

in der Nachbarschaft

Hoéhe [m], r = relativ Uber Koordinaten
Bezeichnung Gelande, a = absolut auf X Y 4

NN, g = Gber Dach [m] [m] [m]
Bodenacker 28 5,0 r 32503227,7 | 5517907,9 15,0
Bodenacker 30 5,0 r 32503235,3 | 5517898,1 15,0
Bodenacker 32 5,0 r 32503247,5 | 5517886,7 15,0
Odenwaldr. 16 5,0 r 32503318,0 | 5517749,9 15,0
Lindenstra. 3 5,0 r 32503476,7 | 5517844,1 15,0
Lindenstr. 7 5,0 r 32503528,1 | 5517898,4 15,0
Linden 12 5,0 r 32503604,8 | 5517965,8 15,0
Sagewerk 6 5,0 r 32503496,6 | 5518062,9 15,0

Bauliche und technische Betriebsvorrausetzungen

zu Pkw-Stellplatze:

Die Fahrflachen der Pkw-Parkplatze werden als asphaltiert bei der Immis-

sionsprognose bericksichtigt. Die Verwendung ebenen Pflasterbelag in

Verbindung mit lArmarmen Einkaufswagen ist aus schalltechnischer Sicht

nach Aussage der Parkplatzlarmstudie des Bayerischen Landesamtes flr

Umweltschutz gleichwertig. Mit beiden MaRnahmen wird das Klappern der

Einkaufswagen wirksam reduziert.
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zu Anlieferung Vollsortimenters:

Die Andockstation ist geschlossen, der Rampentisch ist mit einem Dach
(Dachvorsprung ca. 2,5 Meter) tUberdacht. Die Uberdachung ist nach DIN
9613-2 dicht gefigt aus einem Material mit einem Flachengewicht von 10
kg/m? herzustellen. Alternativ kann ein Material mit einem Schalldamm-
MaR von R = 25 dB verwendet werden. Die Rampe selbst (Zufahrt an die

Andockstation) ist offen.

Die geltenden Immissionsrichtwerte sollen auch bei gednderten Anliefe-
rungszeiten bzw. Fahrzeugen nicht uUberschritten werden. Es ist die
schalltechnische Gleichwertigkeit gegenuber dem in dieser Immissions-

prognose angenommenen Betriebszustand ggf. nachzuweisen.

Eine Lkw-Anlieferung in der unginstigsten Stunde in der Nachtzeit von
22.00 Uhr bis 06.00 Uhr ist aus schalltechnischer Sicht nicht genehmi-
gungsfahig.

zu Anlieferung Discounter:

Die Andockstation ist geschlossen, der Rampentisch ist mit einem Dach
(Dachvorsprung ca. 1,5 Meter) tGberdacht. Die Uberdachung ist nach DIN
9613-2 dicht gefigt aus einem Material mit einem Flachengewicht von 10
kg/m? herzustellen. Alternativ kann ein Material mit einem Schalldamm-
Mafl von R =2 25 dB verwendet werden. Die Rampe selbst (Zufahrt an die

Andockstation) ist offen.

Die geltenden Immissionsrichtwerte sollen auch bei gednderten Anliefe-
rungszeiten bzw. Fahrzeugen nicht uUberschritten werden. Es ist die
schalltechnische Gleichwertigkeit gegenuber dem in dieser Immissions-

prognose angenommenen Betriebszustand ggf. nachzuweisen.

Eine Lkw-Anlieferung in der unginstigsten Stunde in der Nachtzeit von
22.00 Uhr bis 06.00 Uhr ist aus schalltechnischer Sicht nicht genehmi-
gungsfahig.
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zu Ladevorgang Vollsortimenters und Discounter:

Die geltenden Immissionsrichtwerte sollen auch bei geadnderten Anlie-
ferungszeiten bzw. Ladegut oder Lademenge nicht tGberschritten wer-
den. Es ist die schalltechnische Gleichwertigkeit gegenliber dem in
dieser Immissionsprognose angenommenen Betriebszustand ggf.

nachzuweisen.
zu maschinentechnischen Anlagen:

Die Summe der schalltechnischen Immissionen der maschinentechni-
schen Anlagen soll am mafligeblichen Immissionsort nicht Uberschritten
werden. Werden die Schallleistungspegel einzelner maschinentechni-
scher Anlagen erhdht oder deren Standort geéandert, so ist ggf. die schall-
technische Gleichwertigkeit gegentber dem in dieser Immissionsprog-
nose angenommenen Betriebszustand bzw. die Nichtliberschreitung des

geltenden Immissionsrichtwertes nachzuweisen.

zu Standort Einkaufswagen:
Die Einkaufswagen werden in vier iberdachten Bereichen (EKW-Box) auf

dem Pkw-Parkplatz abgestellt.

Beurteilung der Prognoseergebnisse

Vorbelastung

Die Summe der gewerblichen Gerausche (Vorbelastung), ausgehend von
den bestehenden gewerblich genutzten Flachen wurde so gewahlt, dass
an den mafgeblichen Immissionsort in der Nahe der Vorbelastung der
geltende Immissionsrichtwert fir ein Allgemeines Wohngebiet im Tagzeit-
raum (IRW = 55 dB(A)) und im Nachtzeitraum (IRW = 40 dB(A)) an der
bestehenden Bebauung mit schutzbedilrftigen Raumen in der Nachbar-
schaft nicht unzuléassig Uberschritten wird. Weiterhin wurde die Vorbelas-
tung unter Berlcksichtigung der Schallausbreitung nach DIN 9613-2 auch
an den ubrigen Immissionsorten in der Nachbarschaft prognostiziert,
siehe Anlage 4.1ff. Mit dieser Annahme der Vorbelastung wurde der Vor-
gabe der TALaAarm genlge getan, dass der geltende Immissionsrichtwert

am mafigeblichen Immissionsort voll ausgeschdépft wird.
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6.2

Prognoseergebnisse Gesamtbelastung mit SchallschutzmaBnahmen

Die gewerblichen Gerausche der Gesamtbelastung, bestehend als Summe
aus der Vorbelastung nach Nummer 3.4 und aus der Zusatzbelastung
nach Nummer 4.2 und Nummer 4.3 dieser Immissionsprognose, wurde un-

ter Nummer 5.2 dieser Immissionsprognose prognostiziert.

Die Summe der gewerblichen Gesamtbelastung unterschreiten mit den
obigen Berechnungsannahmen an allen gewdahlten Immissionsorten an
der bestehenden Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen in der Nach-
barschaft die geltenden Immissionsrichtwerte im Tag- und Nachtzeitraum,
siehe Tabelle 5 unter Nummer 5.2 dieser Immissionsprognose. In dieser
Tabelle ist die SchlieBung der beiden Markte um spatestens 21.00 Uhr
oder auch 21.30 bericksichtigt, so dass im Nachtzeitraum nach 22.00 Uhr

kein Kundenverkehr mit dem Pkw mehr auf dem Parkplatz stattfindet.

Das schalltechnische Prognoseergebnis der Gesamtbelastung zeigt, dass
an den maflgeblichen Immissionsorten in Bezug auf die Gesamtbelastung
der geltende Immissionsrichtwert unter Beachtung der Nummer 3.2.1 der
TALarm nicht voll ausgeschépft wird. Unter Nummer 3.2.1 der TALarm
kann die Gesamtbelastung den geltenden Immissionsrichtwert um bis zu

1 dB Uberschreiten.

Der maRRgebliche Immissionsort in Bezug auf die Gesamtbelastung ist im
Tagzeitraum (IRW = 55 dB(A)) Lindenstralle 12, L, a = 54,8 dB(A).

Der mafRRgebliche Immissionsort in Bezug auf die Gesamtbelastung ist im
Nachtzeitraum (IRW = 40 dB(A)) die Lindenstralle 12, L, a = 39,7 dB(A).

Zur Vervollstandigung der Bewertung wurde unter Nummer 5.2 auch die
gewerbliche Zusatzbelastung des Vollsortimenters und des Discounters
allein ausgewertet, siehe Tabelle 6 unter Nummer 5.2 dieser Immissions-
prognose. Der Tabelle 6 ist zu entnehmen, dass der geltende Immissions-
richtwert im Tagzeitraum um mindestens 2,7 dB unterschritten wird und
im Nachtzeitraum um mindestens 11 dB unterschritten wird. Daraus folgt,
dass die gewahlte Vorbelastung im Tag- und Nachtzeitraum mit bzw. aus-

schlieBlich pegelbestimmen ist.
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6.3

Das Spitzenpegelkriterium der TALarm wird an den mafRgeblichen Immis-
sionsorten ebenfalls im Tag- und Nachtzeitraum erflllt. Die Standardab-
weichung / Prognosesicherheit des Prognoseergebnisses ist der Tabelle
5a unter Nummer 5.2 dieser Immissionsprognose zu entnehmen. Im
Nachtzeitraum treten beim Betrieb der maschinentechnischen Anlagen

keine Spitzenpegel auf.

Die bei der Immissionsprognose berlcksichtigten Schallquellen sind in

der Anlage 6 dieser Immissionsprognose beigefugt.

Weitere Vorgaben der TALarm

Im Hinblick auf den durch den Betrieb des geplanten Bauvorhabens her-
vorgerufenen Verkehrslarm auf der 6ffentlichen StraRe ist nach Nr. 7.4

der TALarm folgende Betrachtung erforderlich:

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen,
in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstick,
sollen in den Gebieten ¢ bis g nach Punkt 6.1 der TALarm durch Malinah-

men organisatorischer Art so weit wie méglich vermindert werden, soweit

sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fir den Tag oder die
Nacht rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhdhen

keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsldrmschutzverordnung (16.

BImSchV [3]) erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Die Bedingungen nach Nr. 7.4 TALarm Spiegelstrich 1 bis 3 gelten kumu-
lativ, d. h. nur wenn alle drei Bedingungen erfullt sind, sollen durch orga-
nisatorische MalRnahmen die Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs so

weit wie moglich vermindert werden.

Auf den den Verkehrslarm bestimmenden StralRen B426 fahren Uber
9.000 Kfz und der L3259 Uber 4.500 Kfz. Daher werden auch nach dem
Neubau der Markte auf diese Stralen di an- und abfahrenden Kfz somit

im Sinne der TALarm zu keiner immissionsrelevanten Verkehrserhéhung




Seite 52 v. 54
IMMISSIONSPROGNOSE 22.0310

30.01.2023

auf der offentlichen StralRe (z.B. Verkehrsverdopplung) fiihren. Daher
kann auf die Betrachtung der Verkehrsgerdusche auf der 6ffentlichen

StralRe verzichtet werden.

Es sind daher im Sinne der TALarm keine Vorschlage flir organisato-
rische MalRnahmen zur Reduzierung der zusatzlichen Verkehrsgerau-
sche im Bereich des 6ffentlichen StralRenraumes, die auf die gewerb-
liche Nutzung des geplanten Bauvorhabens zurickzufihren sind, zu

ergreifen.

Zusammenfassung

Der Auftraggeber plant den Neubau eines Vollsortimenters sowie eines

Discounters in der Lindenstralle in 64747 Breuberg.

Der Lageplan des geplanten Standortes ist in der Anlage 1.1 dieser Im-
missionsprognose beigefligt. Die ndhere und weitere Bebauung kann den
Ausschnitt aus dem Katasterplan in der Anlage 1.2 zu dieser Immissions-

prognose entnommen werden.

Auf die Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen in der Nachbarschaft
wirken die Gerdusche, ausgehend von dem Betrieb des geplanten Neu-
baus des Vollsortimenters sowie eines Discounters ein. Hierzu zahlen ins-
besondere die Gerdusche der Zu- und Abfahrt sowie Be- und Entladung
der Lkw und des zuzurechnenden Pkw-Verkehrs. Ebenso wird die
Schallabstrahlung der maschinentechnischen Anlagen bei der Immissi-

onsprognose bericksichtigt.

Eine immissionsrelevante Vorbelastung im Sinne der TALarm anderer ge-
werblicher Betriebe, die die geltenden Immissionsrichtwerte an den ge-
wahlten Immissionsorten um weniger als 6 dB unterschreiten, muss bei
der Immissionsprognose im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Be-

urteilung bertcksichtigt werden.
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Das Betriebsgrundstlick, auf dem der Vollsortimenter und der Discounter
errichtet werden, befindet sich in der in der LindenstraRe in 64747 Breu-
berg. Die Erschlielung des Pkw-Parkplatzes des geplanten Bauvorha-
bens erfolgt nach den vorliegenden Planunterlagen von Sidden Uber die
LindenstralRe. Die anliefernden Lkw fahren ebenfalls von Siden Uber die
Lindenstralke auf das Betriebsgelande und rangieren dann rickwarts in
die beiden Ladebereiche und werden im Bereich der Ostfassade (Vollsor-
timenter) bzw. der Westfassade (Discounter) des Marktgebaudes entla-
den. Nach dem Ladevorgang verlassen die Lkw das Betriebsgrundstuck

wieder Uber die Lindenstralle.

Im gesamten Umkreis der direkten Nachbarschaft des Bauvorhabens ste-
hen Gebaude, die zu Wohnzwecken genutzt werden. Grundstiicke, die
auch gewerblich genutzt werden, liegen in deutlich gréBerer Entfernung.
In der Nachbarschaft des Bauvorhabens sind beispielsweise folgende
weitere gewerblich genutzte Flachen vorhanden, welche im Sinne der

TALarm immissionsrelevant sein konnen.
Gewerbliche Nutzungen in der Industriestralle und der Lindenstralle 10

Die umliegende bestehende Bebauung mit schutzbedirftigen Raumen ist

ein- bis dreigeschossig.

Die Berechnungsannahmen der Vorbelastung sind Nummer 3.4 dieser Im-
missionsprognose und die Berechnungsannahmen der Zusatzbelastung
sind Nummer 4.2ff und Nummer 4.3ff dieser Immissionsprognose zu ent-

nehmen.

Mit diesen Berechnungsannahmen werden die Beurteilungspegel der un-
terschiedlichen Larmquellen an den gewéahlten Immissionsorten in der
Nachbarschaft prognostiziert. Die Ergebnisse der Vorbelastung kénnen
den Tabellen unter Nummer 5.1 entnommen werden. Die Vorbelastung
wird konform mit den Vorgaben der TALarm so bericksichtigt, dass am
maflgeblichen Immissionsort der geltende Immissionsrichtwert gerade

ausgeschopft wird.
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Unter Nummer 5.2 wird die Gesamtbelastung der dargestellt und nachge-
wiesen, dass unter Beachtung der TALarm, Nummer 3.2.1 der geltende
Immissionsrichtwert vergleichbar einem Allgemeinen Wohngebiet im Tag-
und Nachtzeitraum nicht unzulassig Uberschritten wird, was durch die Ge-

nehmigungsbehdrde abschlieRend zu prifen ist.

Zur Vervollstandigung der Bewertung wurde unter Nummer 5.2 auch die
gewerbliche Zusatzbelastung des Vollsortimenters und des Discounters
allein ausgewertet, siehe Tabelle 6 unter Nummer 5.2 dieser Immissions-
prognose. Der Tabelle 6 ist zu entnehmen, dass der geltende Immissions-
richtwert im Tagzeitraum um mindestens 2,7 dB unterschritten wird und
im Nachtzeitraum um mindestens 11 dB unterschritten wird. Daraus folgt,
dass die gewéahlte Vorbelastung im Tag- und Nachtzeitraum mit bzw. aus-

schliel3lich pegelbestimmen ist.

Angemerkt sei, dass sich das Ergebnis der Immissionsprognose in der
Grundaussage nicht dndert, wenn die Offnungszeiten auf 06.15 Uhr vor-

verlegt und auf 21.30 Uhr nach hinten verlegt werden.

Kallstadt, den 30. /Jﬂanuar 2023

In_Jgen/ieurbéo fir Bauphysik
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Diese Immissionsprognose besteht aus 54 Seiten

6 Anlagen
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Anlage: 2.1
Bericht: 22.0310
Lageplan

Vorbelastung

Neubau

Vollsortimenter + Discounter
Lindenstrae

64747 Breuberg
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Mafstab: 1 : 4000

Auftraggeber:
KOR GmbH & Co. KG
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5517750 5517800 5517850 5517900 5517950 5518000 5518050 5518100

1

5517700

Anlage: 2.2
Bericht: 22.0310
Lageplan

Zusatzbelastung

Neubau

Vollsortimenter + Discounter
Lindenstrae

64747 Breuberg

Objektlegende:

4+ Punktquelle
Linienquelle
Flachenquelle
vert. Flachenquelle
Parkplatz

Haus

Schirm
3D-Reflektor
Immissionspunkt
Hausbeurteilung
Rechengebiet
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Auftraggeber:

KOR GmbH & Co. KG
Multring 26

69469 Weinheim

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer Stralie 80

D-67169 Kallstadt

o Y. s ; Tel: 06322/9419513
-:""- R g iy, L i Fax: 06322/9419747
L =% = o g, Hen 2
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Kallstadt, den  28.01.2023
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5517600

5517500

32502900

32503000

32503100

32503200
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AN

32503300

[}

32503400

32503500

32503600

Anlage: 4.1
Bericht: 22.0310
Pegelbeurteilungskarte: Tag

Vorbelastung

Neubau

Vollsortimenter + Discounter
LindenstraRe

64747 Breuberg

Legende:

[ .<=35.0
I 35.0 < ... <= 40.0

B 40.0 < ... <= 45.0
[ 45.0<..<=50.0
I 50.0 < ... <= 55.0
I 55.0 < ... <= 60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
I 65.0 < ... <= 70.0
B 70.0<...<=75.0
I 75.0 < ... <= 80.0

B 80.0<...

MaRstab: 1 : 4000

Auftraggeber:

KOR GmbH & Co. KG
Multring 26

69469 Weinheim

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer StralRe 80

D-67169 Kallstadt

Tel: 06322/9419513
Fax: 06322/9419747

Kallstadt, den  30.01.2023
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3250?900 3250‘3000 3250‘31 00 3250|3200 3250‘3300 3250‘3400 3250}3500 3250‘3600

Anlage: 4.2
Bericht: 22.0310
Pegelbeurteilungskarte: Nacht

Vorbelastung

Neubau

Vollsortimenter + Discounter
LindenstraRe

64747 Breuberg

Legende:

[ .<=35.0
I 35.0 < ... <= 40.0

B 40.0 < ... <= 45.0
[ 45.0<..<=50.0
I 50.0 < ... <= 55.0
I 55.0 < ... <= 60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
I 65.0 < ... <= 70.0
B 70.0 < ... <= 75.0
I 75.0 < ... <= 80.0

B 80.0<...

MaRstab: 1 : 4000

Auftraggeber:

KOR GmbH & Co. KG
Multring 26

69469 Weinheim

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer StralRe 80

D-67169 Kallstadt

Tel: 06322/9419513
Fax: 06322/9419747

Kallstadt, den  30.01.2023




5518000

5517750

Bodenicker 28
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Bodenicker 30

Bodenicker 32
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32503500

- /
S |||| }”

32503550

32503600

Anlage: 5.1
Bericht: 22.0310
Pegelbeurteilungskarte: Tag

Gesamtbelastung

Neubau

Vollsortimenter + Discounter
LindenstraRe

64747 Breuberg

Legende:

[ .<=35.0
I 35.0 < ... <= 40.0

B 40.0 < ... <= 45.0
[ 45.0<..<=50.0
I 50.0 < ... <= 55.0
I 55.0 < ... <= 60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
I 65.0 < ... <= 70.0
B 70.0<...<=75.0
I 75.0 < ... <= 80.0

B 80.0<...

MaRstab: 1 : 2500

Auftraggeber:

KOR GmbH & Co. KG
Multring 26

69469 Weinheim

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer StralRe 80

D-67169 Kallstadt

Tel: 06322/9419513
Fax: 06322/9419747

Kallstadt, den  30.01.2023
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Anlage: 5.2
Bericht: 22.0310
Pegelbeurteilungskarte: Nacht

Gesamtbelastung

Neubau

Vollsortimenter + Discounter
LindenstraRe

64747 Breuberg

Legende:

[ .<=35.0
I 35.0 < ... <= 40.0

B 40.0 < ... <= 45.0
[ 45.0<..<=50.0
I 50.0 < ... <= 55.0
I 55.0 < ... <= 60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
I 65.0 < ... <= 70.0
B 70.0 < ... <= 75.0
I 75.0 < ... <= 80.0

B 80.0<...

MaRstab: 1 : 2500

Auftraggeber:

KOR GmbH & Co. KG
Multring 26

69469 Weinheim

erstellt durch:
Dipl.-Ing. Ch. Malo

INGENIEURBURO FUR BAUPHYSIK
Dipl.-Ing. Ch. Malo

Freinsheimer StralRe 80

D-67169 Kallstadt

Tel: 06322/9419513
Fax: 06322/9419747

Kallstadt, den  30.01.2023




IMMISSIONSPROGNOSE 22.0310

Anlage 3

28.01.2023

Allgemeine Berechnungsparameter:

Land Deutschland (TA-Larm)
Stralde streng nach RLS 19/90 an
Schiene streng nach Schall 03 an
max. Fehler (dB) 0,0
max. Suchradius (m) 2000,0
Mindestabstand Quelle - Immis.-Ort 0,0
Aufteilung:

Rasterfaktor 0,5
max. Abschnittsldnge 1000,0
min. Abschnittslange 1,0
min. Abschnittslange (%) 0,0
proj. Linienquelle an
proj. Flachenquelle an
Bezugszeit:

Bezugszeit Tag (min) 960
Bezugszeit Nacht (min) 60
Zuschlag Tag (dB) 0,0
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6,0
Zuschlag Nacht (dB) 0,0
DGM:

Standardhdhe (m) 10,0

Suchradius fur Héhenlinien (m)

Gelandemodell

Triangulation

Reflektion:

max. Reflektionsordnung 2
Suchradius fur Reflektoren um Quelle (m) 100,0
Suchradius fur Reflektoren um Immis.-Ort (m) 100,0
max. Abstand Quelle — Immis.-Ort (m) 1000,0
Mindestabstand Immis.-Ort — Reflektor (m) 0,55,0
Mindestabstand Quelle - Reflektor 0,1

Industrie (ISO 9613)

Seitenbeugung

Mehrere Objekte

Hin. in FQ schirmen nicht ab

an

Abschirmung:

Mit Bodendampfung Uber Schirm

Dz. Mit Begrenzung

Schirmberechnungskoef. C1 3,0
Schirmberechnungskoef. C2 20,0
Schirmberechnungskoef. C3 0,0
Temperatur (°C) 10,0
rel. Luftfeuchte (%) 70,0
Windgeschwindigkeit (m/s) 3,0
Mitwindwetterlage an




Punktschallquellen

Bezeichnung ID Schallleistung Lw Lw /Li Korrektur Schalldammung| Dampf Einwirkzeit KO Freq. |Richtw. Hohe Koordinaten
Tag | Abend [ Nacht | Typ Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht R Flache | ung Tag Ruhe [Nacht X Y z
[dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [[dB(AN] [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz) (m) (m) (m) (m)
Volls. Halten Lkw 10502! 81,8 81,8 81,8 Lw faltenLkw 0 0 0 240 60 0 0 (keine) 1 r 32503377,3 | 5517971,7 1"
Volls. Halten Lkw Kiihl 10502! 97 97 97 Lw 97 0 0 0 15 15 0 0 500 |(keine)| 2,5 r 32503376,3 | 5517971,9| 12,5
Volls. entl. Rollis 10501! 774 90,4 774 Lw 774 0 13 0 0 60 0 0 500 | (keine) 1 r 32503377,3 | 5517990,1 1"
Volls. belad. Rollis 10501! 778 | 90,8 | 77,8 Lw 77,8 0 13 0 0 60 0 0 500 | (keine) 1 r 32503377,9 | 5517990,1 1"
Volls. entl. Pal 10501! 104,1 | 87,6 87,6 Lw 87,6 16,5 0 0 60 0 0 0 500 | (keine) 1 r 32503378,5| 5517990 1"
Volls. belad. Pal 10501! 97,6 | 916 | 91,6 Lw 91,6 6 0 0 60 0 0 0 500 | (keine) 1 r 32503379 | 5517990 1"
Volls. Lkw Rampe 10501! 775 77,5 77,5 Lw 77,5 0 0 0 240 60 0 0 500 | (keine) 1 r 32503377,6 | 5517989,4 1"
Volls. Zuluft 10504! 52,7 | 52,7 | 52,7 Lw 52,7 0 0 0 780 180 60 0 500 | (keine) 1 g 32503366,1| 5518000 18
Volls. Fortluft 10504! 51,8 51,8 51,8 Lw 51,8 0 0 0 780 180 60 0 500 | (keine) 1 g 32503372,8 | 5518001,9 18
Volls. Fortluft WC, Personal etc 10504! 518 | 51,8 | 51,8 Lw 51,8 0 0 0 780 180 0 0 500 |(keine)| 0,5 g 32503363,6 | 5517993,8| 17,5
Volls. Fortluft WC, Personal etc 10504! 51,8 51,8 51,8 Lw 51,8 0 0 0 780 180 0 0 500 | (keine)| 0,5 g 32503361,1| 5517992,6 17,5
Volls. Fortluft WC, Personal etc 10504! 518 | 51,8 | 51,8 Lw 51,8 0 0 0 780 180 0 0 500 |(keine)| 0,5 g 32503354,9 | 5517989,3| 17,5
Volls. Fortluft WC, Personal etc 10504! 51,8 51,8 51,8 Lw 51,8 0 0 0 780 180 0 0 500 | (keine)| 0,5 g 32503311,1| 5517974,3 17,5
Volls. Fortluft WC, Personal etc 10504! 518 | 51,8 | 51,8 Lw 51,8 0 0 0 780 180 0 0 500 |(keine)| 0,5 g 32503313,2 | 5517974,9| 17,5
Volls. Fortluft WC, Personal etc 10504! 51,8 51,8 51,8 Lw 51,8 0 0 0 780 180 0 0 500 | (keine)| 0,5 g 32503319,1| 5517954,6 17,5
Volls. Fortluft WC, Personal etc 10504! 518 | 51,8 | 51,8 Lw 51,8 0 0 0 780 180 0 0 500 |(keine)| 0,5 g 32503360,7 | 5517958,6 | 17,5
Volls. Leergut 10504! 61 61 61 Lw 61 0 0 0 780 180 60 0 500 [ (keine)| 0,5 g 32503357,4 | 5517959,8 17,5
Volls. 0+G 10504! 61 61 61 Lw 61 0 0 0 780 180 60 0 500 |(keine)| 0,5 g 32503348,3 | 5517956,2| 17,5
Volls. Backer 10504! 75 75 75 Lw 75 0 0 0 780 180 0 0 500 [ (keine)| 0,5 g 32503327,4 | 5517945,9 17,5
Volls. Abluft Kalte 10504! 60 60 60 Lw 60 0 0 0 780 180 60 0 500 |(keine)| 0,5 g 32503373,9 | 5518002,6 | 17,5
Volls. Zuluft Kalte 10504! 60 60 60 Lw 60 0 0 0 780 180 60 0 500 | (keine)| 0,5 g 32503367,9 | 5517998,3 17,5
Volls. Presse 10504! 742 | 742 | 742 Lw 74,2 0 0 0 960 0 0 0 500 | (keine) 1 r 32503375,1 | 5517985,2 1"
\Volls. laden Container 10501! 80,7 80,3 80,3 Lw fontainerleeren 0,4 0 0 120 0 0 0 (keine) 1 r 32503374,2 | 5517981,1 11
Discounter Halten Lkw Kiihl 10406! 97 97 97 Lw 97 0 0 0 15 15 0 0 500 |(keine)| 2,5 r 32503281,5|5517936,9| 12,5
Discounter Halten Lkw 10406! 81,8 81,8 81,8 Lw faltenLkw 0 0 0 180 60 0 0 (keine) 1 r 32503280,8 | 5517936,6 1"
Discounter entl. Rolli 10405! 84,4 | 844 | 774 Lw 774 7 7 0 180 60 0 0 500 | (keine)| 1,2 r 32503273,1 | 5517952,4| 11,2
Discounter bel Rolli 10405! 84,8 84,8 77,8 Lw 77,8 7 7 0 180 60 0 0 500 | (keine)| 1,2 r 32503273,5 | 5517952,6 11,2
Discounter entl. Pal 10405! 95,8 | 958 | 87,6 Lw 87,6 8,2 82 0 180 60 0 0 500 |(keine)| 1,2 r 32503273,9 | 5517952,8 | 11,2
Discounter bel Pal 10405! 91,6 91,6 91,6 Lw 91,6 0 0 0 180 60 0 0 500 | (keine)| 1,2 r 32503274,3 | 5517952,9 11,2
Discounter Lkw Rampe 10405! 77,5 77,5 77,5 Lw 77,5 0 0 0 180 60 0 0 500 | (keine)| 1,2 r 32503274 | 5517952,4 11,2
Discounter Zuluft 10404! 65 65 65 Lw 65 0 0 0 780 180 60 0 500 [ (keine)| 4,5 r 32503275,1 | 5517963,1 14,5
Discounter Abluft 10404! 65 65 65 Lw 65 0 0 0 780 180 60 0 500 |(keine)| 4,5 r 32503279,7 | 5517964,9| 14,5
Discounter Warmepumpe 10404! 68 68 68 Lw 68 0 0 0 780 180 60 0 500 | (keine)| 2.3 r 32503270,2 | 5517961,2| 12,3



Malo
Textfeld
Anlage 6.1
22.0310


Linienschallquellen

Bezeichnung ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw' Lw/Li Korrektur Schallddmmung|Damp Einwirkzeit KO Freq. Richtw. Bew. Punktquellen
Tag | Abend [ Nacht | Tag | Abend | Nacht | Typ Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht R Flache | fung | Tag Ruhe | Nacht Anzahl Geschw.
[dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] (m?) (min) [ (min) [ (min) [ (dB) [ (Hz) Tag Abend | Nacht | (km/h)

P Volls. fahren 10 10505! 757 75,7 68,8 54,5 54,5 47,6 Lw' fahrenPkw 6,9 6,9 0 900 60 0 0 (keine)

P Volis. fahren 10 10505! 776 | 776 | 70,7 | 545 | 545 | 476 Lw' jahrenPkw 6,9 6,9 0 900 60 0 0 (keine)

P Volls. fahren 10 10505! 75,9 75,9 69 54,5 54,5 47,6 Lw' fahrenPkw 6,9 6,9 0 900 60 0 0 (keine)

P Volis. fahren 5 10505! 744 | 744 | 705 | 515 | 515 | 476 Lw' jahrenPkw 39 3,9 0 900 60 0 0 (keine)

P Volls. fahren 5 10505! 74,4 74,4 70,5 51,5 51,5 47,6 Lw' fahrenPkw 3,9 3,9 0 900 60 0 0 (keine)

P Volis. fahren 10 10505! 76,6 | 76,6 | 69,7 | 545 | 545 | 476 Lw' jahrenPkw 6,9 6,9 0 900 60 0 0 (keine)

P Volls. fahren 6 10505! 73,7 73,7 69 52,3 52,3 47,6 Lw' fahrenPkw 47 47 0 900 60 0 0 (keine)

P Volis. fahren 6 10505! 754 | 754 | 70,8 | 523 | 523 | 476 Lw' jahrenPkw 47 4,7 0 900 60 0 0 (keine)

P Volls. fahren 10 10505! 78 78 711 54,5 54,5 47,6 Lw' fahrenPkw 6,9 6,9 0 900 60 0 0 (keine)

P Volls. fahren 7 10505! 76,5 76,5 711 53 53 47,6 Lw' fahrenPkw 54 54 0 900 60 0 0 (keine)

P Volls. fahren 7 10505! 72,9 72,9 67,5 53 53 47,6 Lw' fahrenPkw 54 54 0 900 60 0 0 (keine)

P Volis. fahren 7 10505! 744 | 74,4 69 53 53 47,6 Lw' jahrenPkw 54 54 0 900 60 0 0 (keine)

P Volls. fahren 8 10505! 76,3 76,3 70,3 53,6 53,6 47,6 Lw' fahrenPkw 6 6 0 900 60 0 0 (keine)

P Volls. fahren 7 10505! 75,9 75,9 70,5 53 53 47,6 Lw' fahrenPkw 54 54 0 900 60 0 0 (keine)

P Volls. fahren 7 10505! 76,5 76,5 711 53 53 47,6 Lw' fahrenPkw 54 54 0 900 60 0 0 (keine)

P Volls. fahren 7 10505! 77,2 77,2 71,8 53 53 47,6 Lw' fahrenPkw 54 54 0 900 60 0 0 (keine)

P Volls. fahren 6 10505! 76,5 76,5 71,9 52,3 52,3 47,6 Lw' fahrenPkw 47 47 0 900 60 0 0 (keine)

P Volis. fahren 10 10505! 789 | 789 72 545 | 54,5 | 47,6 Lw' jahrenPkw 6,9 6,9 0 900 60 0 0 (keine)

P Volls. fahren 10 10505! 80 80 731 54,5 54,5 47,6 Lw' fahrenPkw 6,9 6,9 0 900 60 0 0 (keine)

P Volis. fahren 9 10505! 774 | 791 | 72,6 | 521 | 54,1 | 476 Lw' jahrenPkw 45 6,5 0 900 60 0 0 (keine)

Volls. Sprinter Andock 10502! 79,5 79,5 721 55 55 47,6 Lw' fahrenPkw 74 7.4 0 900 60 0 0 (keine)

Volls Sprinter Eingang 10502! 79,5 79,5 721 55 55 47,6 Lw' fahrenPkw 74 7.4 0 900 60 0 0 (keine)

Volls. Lkw Zufahrt 10502! 85,1 85,1 85,1 63 63 63 Lw' [ahrenLkw 0 0 0 240 60 0 0 (keine)

Volls. Lkw Abfahrt 10502! 83,8 | 838 | 838 63 63 63 Lw' |ahrenLkw 0 0 0 240 60 0 0 (keine)

Volls. Lkw Rangieren 10502! 84,6 84,6 84,6 68 68 68 Lw' pRangieren 0 0 0 240 60 0 0 (keine)

Volls. Lkw Rangieren Kiihl 10502! 77,7 | 77,7 | 223 61 61 -39 | Lw-P 97 0 0 0 60 60 0 0 500 (keine) 1 1 0 4
Volls. Lkw Rangieren Riickw 10502! 83,7 83,7 83,7 67 67 67 Lw' pckwaertswarner 0 0 0 240 60 0 0 (keine)

Volls. Lkw Zufahrt Kiihl 10502! 791 | 791 | -209 57 57 -43 | Lw-PQ| 97 0 0 0 60 60 0 0 500 (keine) 1 1 0 10
Volls. Lkw Abfahrt Kiihl 10502! 778 778 | -22,2 57 57 -43 | Lw-PQ| 97 0 0 0 60 60 0 0 500 (keine) 1 1 0 10
Volls. Entl. Rolli rollen 10501! 75 88 75 632 | 76,2 | 63,2 Lw 75 0 13 0 0 60 0 0 500 (keine)

Volls. belad. Rolli rollen 10501! 75 88 75 63,2 76,2 63,2 Lw 75 0 13 0 0 60 0 0 500 (keine)

Volls. Entl. Pal rollen 10501! 91,5 75 75 79,8 | 63,2 | 63,2 Lw 75 16,5 0 0 60 0 0 0 500 (keine)

Volls. belad. Pal rollen 10501! 81 75 75 69,2 63,2 63,2 Lw 75 6 0 0 60 0 0 0 500 (keine)

Volls. Lkw Zufahrt Ml 10502! 851 | 851 | 851 63 63 63 Lw' |ahrenLkw 0 0 0 120 0 0 0 (keine)

Volls. Lkw Abfahrt Mill 10502! 83,8 83,8 83,8 63 63 63 Lw' [ahrenLkw 0 0 0 120 0 0 0 (keine)

Volls. Lkw Rangieren Mll 10502! 84,7 84,7 84,7 68 68 68 Lw' WRangieren 0 0 0 120 0 0 0 (keine)

Volls. Lkw Rangieren Miill Riickw 10502! 83,7 83,7 83,7 67 67 67 Lw' pckwaertswarner 0 0 0 120 0 0 0 (keine)

P Discounter fahren 10 10402! 75,3 75,3 68,8 54,2 54,2 47,6 Lw' fahrenPkw 6,6 6,6 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 10 10402! 773 77,3 70,7 54,2 54,2 47,6 Lw' fahrenPkw 6,6 6,6 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 10 10402! 75,5 75,5 69 54,2 54,2 47,6 Lw' fahrenPkw 6,6 6,6 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 5 10402! 741 741 70,5 51,2 51,2 47,6 Lw' fahrenPkw 3,6 3,6 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 5 10402! 741 741 70,5 51,2 51,2 47,6 Lw' fahrenPkw 3,6 3,6 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 10 10402! 76,3 76,3 69,7 54,2 54,2 47,6 Lw' fahrenPkw 6,6 6,6 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 6 10402! 734 73,4 69 52 52 47,6 Lw' fahrenPkw 4,4 4.4 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 6 10402! 751 751 70,8 52 52 47,6 Lw' [ahrenPkw 4.4 4.4 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 10 10402! 77,7 77,7 711 54,2 54,2 47,6 Lw' fahrenPkw 6,6 6,6 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 7 10402! 76,2 76,2 711 52,7 52,7 47,6 Lw' fahrenPkw 51 51 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 7 10402! 72,6 72,6 67,5 52,7 52,7 47,6 Lw' fahrenPkw 51 5,1 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 7 10402! 741 741 69 52,7 52,7 47,6 Lw' [ahrenPkw 5,1 51 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 8 10402! 76 76 70,3 53,3 53,3 47,6 Lw' fahrenPkw 57 57 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 7 10402! 75,6 75,6 70,5 52,7 52,7 47,6 Lw' fahrenPkw 51 51 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 7 10402! 76,2 76,2 711 52,7 52,7 47,6 Lw' fahrenPkw 51 5,1 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 7 10402! 76,9 76,9 71,8 52,7 52,7 47,6 Lw' fahrenPkw 51 51 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 6 10402! 76,2 76,2 71,9 52 52 47,6 Lw' fahrenPkw 4,4 4.4 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 10 10402! 78,6 78,6 72 54,2 54,2 47,6 Lw' fahrenPkw 6,6 6,6 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 10 10402! 79,7 79,7 731 54,2 54,2 47,6 Lw' fahrenPkw 6,6 6,6 0 900 60 0 0 (keine)

P Discounter fahren 9 10402! 76,8 78,8 72,6 51,8 53,8 47,6 Lw' fahrenPkw 42 6,2 0 900 60 0 0 (keine)

Discounter Lkw Zufahrt 10406! 85,4 85,4 85,4 63 63 63 Lw' [ahrenLkw 0 0 0 180 60 0 0 (keine)

Discounter Lkw Abfahrt 10406! 84,9 84,9 84,9 63 63 63 Lw' [ahrenLkw 0 0 0 180 60 0 0 (keine)

Discounter Lkw Rangieren 10406! 83,9 83,9 83,9 68 68 68 Lw' pRangieren 0 0 0 180 60 0 0 (keine)

Discounter Lkw Rangieren Riickw 10406! 83 83 83 67 67 67 Lw' pckwaertswarner 0 0 0 180 60 0 0 (keine)

Discounter Lkw Kiihl 10406! 73 73 -27 57 57 -43 | Lw-PQ| 97 0 0 0 60 60 0 0 500 (keine) 1 1 0 10
Discounter Lkw Abfahrt Kiihl 10406! 79 79 -21 57 57 -43 | Lw-PQ| 97 0 0 0 60 60 0 0 500 (keine) 1 1 0 10
Discounter Lkw Zufahrt Kihl 10406! 795 | 795 | -205 57 57 -43 | Lw-PQ| 97 0 0 0 60 60 0 0 500 (keine) 1 1 0 10
Discounter Sprinter 10406! 721 721 721 47,6 47,6 47,6 Lw' [ahrenPkw 0 0 0 60 60 0 0 (keine)

Discounter Rollen Lkw Rolli 10405! 82 82 75 706 | 70,6 | 63,6 Lw 75 7 7 0 180 60 0 0 500 (keine)

Discounter Rollen Lkw Rolli 10405! 82 82 75 70,6 70,6 63,6 Lw 75 7 7 0 180 60 0 0 500 (keine)

Discounter Rollen Lkw Pal 10405! 83,2 | 83,2 75 718 | 71,8 | 63,6 Lw 75 82 8,2 0 180 60 0 0 500 (keine)

Discounter Rollen Lkw Pal 10405! 75 75 75 63,6 63,6 63,6 Lw 75 0 0 0 180 60 0 0 500 (keine)
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Flachenschallquellen horizontal

Bezeichnung ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schallddmmung| Damp Einwirkzeit KO Freq. Richtw.
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend| Nacht | Typ Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht R Flache | fung | Tag Ruhe | Nacht
[dB(A) [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] [ [dB(A)] | [dB(A)] [ [dB(A)] (m?) (min) | (min) | (min) | (dB) | (Hz)
Lindenstr. 10 103! 95,6 95,6 80,6 61 61 46 Lw" 61 0 0 -15 960 0 60 0 500 (keine)
Industriestrale 103! 102,9 | 102,9 | 87,9 57 57 42 Lw" 57 0 0 -15 960 0 60 0 500 (keine)
Volls. Warmepumpe 10504! 81 81 81 70,7 70,7 70,7 Lw [Daikin84dB 0 0 0 3 780 180 60 0 (keine)
Volls. Gaskiihler 10504! 68 68 68 576 | 57,6 | 57,6 Lw 68 0 0 0 780 180 60 0 500 (keine)
Volls. Zuluft 10504! 60 60 60 53,3 53,3 53,3 Lw 60 0 0 0 780 180 60 0 500 (keine)
Volls. Abluft 10504! 542 | 542 | 542 | 475 | 475 | 475 Lw 54,2 0 0 0 780 180 60 0 500 (keine)
Volls. Freisitz 105! 95,2 95,2 95,2 81,1 81,1 81,1 Lw 95,2 0 0 0 60 0 0 0 500 (keine)
Volls. EKW 10505! 839 | 839 | 839 | 737 | 737 | 737 Lw 89,9 0 0 0 6 900 60 0 0 500 (keine)
Volls. EKW 10505! 83,9 83,9 83,9 73,7 73,7 73,7 Lw 89,9 0 0 0 6 900 60 0 0 500 (keine)
Volls. EKW 10505! 839 | 839 | 839 | 737 | 737 | 737 Lw 89,9 0 0 0 6 900 60 0 0 500 (keine)
Volls. EKW 10505! 83,9 83,9 83,9 73,7 73,7 73,7 Lw 89,9 0 0 0 6 900 60 0 0 500 (keine)
Discounter EKW 10402! 834 | 834 | 834 | 732 | 732 | 732 Lw 89,4 0 0 0 6 900 60 0 0 500 (keine)
Discounter EKW 10402! 83,4 83,4 83,4 73,2 73,2 73,2 Lw 89,4 0 0 0 6 900 60 0 0 500 (keine)
Discounter EKW 10402! 834 | 834 | 834 | 732 | 732 | 732 Lw 89,4 0 0 0 6 900 60 0 0 500 (keine)
Discounter EKW 10402! 83,4 83,4 83,4 73,2 73,2 73,2 Lw 89,4 0 0 0 6 900 60 0 0 500 (keine)
Discounter Verfliissiger 10404! 70 70 70 61,5 61,5 61,5 Lw 70 0 0 0 780 180 60 0 500 (keine)
Flachenschallquellen vertikal
Bezeichnung ID Schallleistung Lw Schallleistung Lw" Lw/Li Korrektur Schallddmmung|Damp Einwirkzeit KO Freq. Richtw.
Tag | Abend | Nacht | Tag | Abend| Nacht | Typ Wert | norm. | Tag | Abend | Nacht R Flache | fung [ Tag Ruhe | Nacht
[dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] | [dB(A)] [dB(A)] | [dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] (m2) (min) | (min) | (min) | (@B) | (Hz)
Volls. Warmepumpe 10504! 81 81 81 66,1 66,1 66,1 Lw [Daikin84dB 0 0 0 3 780 180 60 0 (keine)
Flachenschallquellen Parkplatz
Bezeichnung ID Typ Schallleistung Lw Anzahl | Stellpl/ | | Zuschlag Art Berechnung Einwirkzeit
Tag | Ruhe | Nacht B |BezGrf Beweg/h/BezGr. Kpa Kstro nach Tag | Ruhe | Nacht
[dB(A)]| [dB(A)]| [dB(A)] Tag | Ruhe | Nacht [ (dB) (dB) (min) | (min) | (min)
P Volls. 10505! ind 911 91,1 -51,8 | 1300 | 0,11 0,1 0,1 0 7 0 900 60 0
P Volls. Sprinter Andock 10502! ind 73 73 -51,8 1 1 2 2 0 7 LfU-Studie 60 60 0
P Volls. Sprinter Eingang 10502! ind 73 73 -51,8 1 1 2 2 0 7 EKM 0 2007 60 60 0
P Discounter 10402! ind 90,7 | 90,7 | -51,8 | 850 | 0,11 [ 0,137 | 0,137 0 7 0 900 60 0
P Disc. Sprinter Eingang 10406! ind 73 73 -51,8 1 1 2 2 0 7 0 60 60 0
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